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1103 Présidence : M. Marc-Jean Ghyssels, président. Voorzitterschap: de heer Marc-Jean Ghyssels, voorzitter.

1105

DEMANDE D'EXPLICATIONS DE M. FABIAN
MAINGAIN

VRAAG OM UITLEG VAN DE HEER FABIAN
MAINGAIN

1105 à Mme Elke Van den Brandt, ministre du Gouvernement
de la Région de Bruxelles-Capitale chargée de la Mobilité,
des Travaux publics, de la Sécurité routière et du Bien-être
animal,

aan mevrouw Elke Van den Brandt, minister van
de Brusselse Hoofdstedelijke Regering, bevoegd voor
Mobiliteit, Openbare Werken, Verkeersveiligheid en
Dierenwelzijn,

1105 et à M. Dirk De Smedt, ministre du Gouvernement de
la Région de Bruxelles-Capitale chargé des Finances, du
Budget, de la Fonction publique, de la Simplification
administrative et de la Transition numérique,

en aan de heer Dirk De Smedt, minister van
de Brusselse Hoofdstedelijke Regering, bevoegd voor
Financiën, Begroting, Ambtenarenzaken, Administratieve
Vereenvoudiging en Digitalisering,

1105 concernant l'annonce de la mise en place d'une vignette
automobile dans la déclaration de politique régionale de la
Région de Bruxelles-Capitale.

betreffende de aankondiging van de invoering van een
autovignet in de gewestelijke beleidsverklaring van het
Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

1107 DEMANDE D'EXPLICATIONS JOINTE DE M.
 BENJAMIN DALLE

TOEGEVOEGDE VRAAG OM UITLEG VAN DE HEER
BENJAMIN DALLE

1107 concernant l'état d'avancement du projet de vignette
routière flamande et wallonne, la position de négociation
de Bruxelles, les recettes bruxelloises et l'impact sur les
automobilistes bruxellois (taxe de mise en circulation et taxe
de circulation).

betreffende de stand van zaken van het Vlaams-
Waals wegenvignet, de Brusselse onderhandelingspositie,
de Brusselse ontvangsten en de impact op Brusselse
automobilisten (belasting op de inverkeerstelling en
verkeersbelasting).

1109 M. Fabian Maingain (indépendant).- Tant dans la déclaration
de politique régionale que dans vos tableaux budgétaires, il est
fait mention d'une recette de 30 millions d'euros provenant de
la mise en place d’une vignette automobile. Ce qui m'interpelle,
c'est tout d'abord la réalité de cette prévision budgétaire et ensuite
le concept qui se cache derrière ce projet.

S'agit-il d'une vision budgétaire ou d'un outil de régulation du
trafic ? Cette distinction est essentielle, car, selon le modèle
retenu - une vignette forfaitaire annuelle, un système différencié
selon le véhicule ou un mécanisme modulé dans le temps -,
l'impact sur les ménages bruxellois sera très différent.

Ensuite, qui va payer cette vignette ? S'agit-il d'un mécanisme
visant prioritairement les véhicules immatriculés à l'étranger,
selon une logique de contribution des usagers de transit aux
frais liés à l'entretien de notre espace routier ? Ou, au contraire,
s'agit-il d'une vignette généralisée, imposée à l'ensemble des
automobilistes, en ce compris les Flamands, les Bruxellois et
les Wallons ? En d'autres termes, sur quelle hypothèse repose ce
montant de 30 millions d'euros ? Une mise à contribution directe
des Bruxellois ne se profile-t-elle pas ?

Par ailleurs, quelle est la base juridique et institutionnelle de
cette recette ? Des discussions sont en cours entre la Flandre et la
Wallonie afin d'aboutir à une vision interrégionale et un système
harmonisé. Bruxelles est-elle enfin à la table des discussions ?
Avez-vous déjà pris langue avec vos homologues flamand et
wallon, lesquels semblent déjà avoir sensiblement progressé

De heer Fabian Maingain (onafhankelijke) (in het Frans).- De
regering gaat ervan uit dat de invoering van een wegenvignet 30
 miljoen euro oplevert.

Kunt u dat vignet toelichten? De manier waarop de bijdrage
wordt berekend zal bepalen in welke mate de Brusselaars dit in
hun portefeuille zullen voelen.

Wie zal precies moeten bijdragen voor die 30 miljoen euro?
Is het systeem in de eerste plaats gericht op in het buitenland
geregistreerde voertuigen of moeten ook Belgische chauffeurs
zo'n vignet hebben? Zullen de Brusselaars daar rechtstreeks aan
bijdragen?

Wat is de juridische en institutionele basis van die ontvangsten?
Is Brussel inmiddels betrokken bij het overleg tussen Vlaanderen
en Wallonië om tot een geharmoniseerd systeem te komen? Zo
ja, welke verdeelsleutel ligt er momenteel op tafel?

Afgaande op de geruchten houd ik mijn hart vast voor het
Brussels Gewest, want de verdeelsleutel zou namelijk gebaseerd
zijn op de totale lengte van de wegen in elk gewest. Brussel heeft
relatief weinig wegen, maar slikt wel enorm veel verkeer.

Houdt dat bedrag van 30 miljoen euro een garantie in voor een
akkoord tussen de gewesten? Houdt het verband met het aandeel
dat aan Brussel zou toekomen?
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dans ce dossier ? Dans l'affirmative, quelle clé de répartition
figure sur la table, ne fût-ce qu'hypothétiquement ?

Certaines rumeurs me paraissent assez inquiétantes quant au sort
réservé à Bruxelles. L'hypothèse est que l'on tiendrait compte
du nombre de kilomètres de voirie au sein de chaque Région.
Ce serait une aberration, car, si la Région bruxelloise est la plus
petite en termes de superficie, elle constitue aussi le nœud de
communication pour l'ensemble du pays, par lequel passe une
grande partie du transit national et international. Les 30 millions
d'euros attendus sont-ils la garantie d'un accord entre les Régions
et, par conséquent, la part qui reviendrait à Bruxelles ?

Enfin, les Bruxellois vont-ils devoir acheter une vignette pour
circuler à Bruxelles ou uniquement pour circuler en Flandre et
en Wallonie ?

S'agissant des modalités concrètes, quel serait le montant
envisagé de la vignette ? Serait-elle identique dans les trois
Régions ? Des exemptions ou des modulations sont-elles
prévues, notamment pour les véhicules moins polluants ou
pour certaines catégories socioprofessionnelles ? Navigue-t-on
à vue dans ce dossier ou une étude d’impact spécifique pour la
Région de Bruxelles-Capitale a-t-elle été réalisée pour préparer
ce projet ?

Mes questions sont nombreuses, mais les Bruxellois méritent que
la clarté soit faite à propos de cet important dossier.

Zullen de Brusselaars een vignet moeten kopen om in Brussel
te rijden of alleen om zich op Vlaamse en Waalse wegen te
begeven?

Zal de prijs van het vignet in de drie gewesten hetzelfde zijn?
Is er voorzien in vrijstellingen of aanpassingen, bijvoorbeeld
voor minder vervuilende voertuigen? Werd er een effectenstudie
uitgevoerd specifiek voor het Brussels Gewest?

1111 M. Benjamin Dalle (cd&v) (en néerlandais).- La presse a
récemment relayé les efforts de la Flandre et de la Wallonie pour
instaurer une vignette routière commune en 2027.

En janvier dernier, votre prédécesseur a déclaré que le
gouvernement bruxellois, bien que n'ayant pas été invité à
la table des négociations, avait demandé à être associé au
dossier et qu'une rencontre avec des représentants flamands était
prévue.

À quelles tables de concertation interrégionales ce dossier est-il
actuellement négocié ou préparé ?

La Région bruxelloise a-t-elle reçu une réponse à sa demande
formelle d'être associée au processus ?

A-t-elle défini une position sur les éléments suivants : pas
de double imposition pour les Bruxellois, une répartition
équitable des recettes, des impacts limités sur la mobilité et
l'environnement ?

Quelles clés de répartition la Flandre et la Wallonie envisagent-
elles pour les recettes de la vignette ? Quelles seraient les
recettes pour Bruxelles ?

Quel impact financier prévoyez-vous pour Bruxelles si la
Flandre et la Wallonie se lancent seules dans le projet ? Quels

De heer Benjamin Dalle (cd&v).- In de pers stond onlangs
dat Vlaanderen en Wallonië versneld toewerken naar een
gezamenlijk wegenvignet met een mogelijke invoering rond
2027 en dat er eind januari 2026 een ontmoeting tussen
beide gewestregeringen gepland stond. In dezelfde berichtgeving
circuleren tariefstructuren rond de 100 euro per jaar en
ramingsoefeningen over de opbrengsten.

In het Brussels Parlement verklaarde uw voorganger in januari
onder meer dat Brussel geen formele uitnodiging had ontvangen,
maar dat de Brusselse regering formeel had gevraagd om bij het
dossier betrokken te worden en dat hij in de daaropvolgende
week Vlaamse vertegenwoordigers zou ontmoeten om te praten
over de budgettaire en fiscale aspecten.

Tegen die achtergrond is het essentieel te weten wat er op tafel
ligt, welke scenario’s er worden besproken voor de tarieven en
de reikwijdte, wat Brussel daar financieel uit kan halen en wat
dat betekent voor de Brusselse automobilisten, die vandaag al
belasting op de inverkeerstelling en verkeersbelasting betalen in
het Brussels Gewest.

Welke formele stappen heeft de Brusselse regering ontvangen
van Vlaanderen of Wallonië over het gezamenlijke
wegenvignet? Kunt u een stand van zaken geven? Op welke
intergewestelijke overlegtafels wordt het dossier vandaag
behandeld of voorbereid? Wat is de agenda en de datum van de
vergadering die eind januari zou plaatsvinden?
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mécanismes de compensation ou d'adhésion Bruxelles entend-
elle imposer dans ce cas ?

Pouvez-vous donner une estimation des surcoûts nets pour les
automobilistes bruxellois dans plusieurs scénarios : Bruxelles ne
participe pas ; Bruxelles participe plus tard ; Bruxelles participe
dès le début ?

Heeft Brussel al een antwoord gekregen op de formele vraag om
betrokken te worden?

Ik veronderstel dat u het Brussels Gewest zult
vertegenwoordigen in de onderhandelingen en in het
voorbereidende overleg. Wat is de context?

Heeft het Brussels Gewest al een positie bepaald over de
volgende elementen: geen dubbele belasting voor Brusselaars,
een billijke verdeling van opbrengsten, de mobiliteits- en
milieueffecten voor Brussel? Zo ja, wat zijn de kernvoorwaarden
die Brussel als een minimum op tafel legt?

Welke verdelingssleutels bespreken Vlaanderen en Wallonië
voor de opbrengsten van het vignet? Welke Brusselse opbrengst
zou daaruit volgen als Brussel mee in het project stapt?

Welke financiële impact verwacht u voor Brussel als Vlaanderen
en Wallonië van start gaan zonder Brussel? Welke compensatie-
of instapmechanismen wil Brussel afdwingen om te vermijden
dat Brusselaars wel betalen, maar het gewest niets ontvangt?

Kunt u op basis van de circulerende tariefstructuren een raming
geven van de netto meerkosten voor Brusselse automobilisten
in een aantal scenario’s: Brussel stapt niet mee in; Brussel stapt
later in; Brussel stapt mee in vanaf de start? Hopelijk ligt het
laatste scenario op tafel.

1113 À travers l'ajustement de leur fiscalité automobile, la Flandre
et la Wallonie envisagent-elles un transfert budgétaire neutre ?
Quels scénarios comparables Bruxelles examine-t-elle, à quels
coûts, pour éviter que les Bruxellois ne paient structurellement
plus que les habitants des autres Régions ?

Quel est le calendrier prévu pour la participation bruxelloise
aux consultations et aux négociations, une analyse d'impact et
un retour au Parlement ? Quels leviers la Région mettra-t-elle
en œuvre si les intérêts bruxellois ne sont pas suffisamment pris
en compte ?

Overwegen Vlaanderen en Wallonië een budgetneutrale
verschuiving via de aanpassing van hun autobelastingen? Welke
vergelijkbare scenario’s onderzoekt Brussel, bijvoorbeeld voor
de belasting op de inverkeerstelling en de verkeersbelasting,
om te vermijden dat de Brusselaar structureel meer betaalt
dan de inwoners van de andere gewesten? Hoeveel zouden die
scenario's kosten?

Wat is het tijdpad voor de Brusselse deelname aan het overleg
en de onderhandelingen, en voor een Brusselse impactanalyse
en terugkoppeling aan het parlement, voordat Vlaanderen en
Wallonië een principeakkoord vastleggen? Welke hefbomen zal
het gewest inzetten als er bij het overleg onvoldoende rekening
wordt gehouden met de Brusselse belangen?

1115 M. Jonathan de Patoul (DéFI).- La déclaration de politique
régionale inscrit notre Région dans la dynamique lancée par
la Région flamande et la Région wallonne en faveur de
l'instauration d'une vignette automobile. Par ailleurs, il me
semble que la Région wallonne et la Région flamande avancent
main dans la main pour que cette vignette soit mise en œuvre
en 2027. Qu'est-ce que cela va concrètement changer pour les
Bruxellois et les Bruxelloises ?

Des discussions ont-elles lieu entre la Région de Bruxelles-
Capitale et les deux autres Régions, depuis l'entrée en fonction du
gouvernement bruxellois ? Quel est le calendrier des rencontres
entre les différentes entités ?

De heer Jonathan de Patoul (DéFI) (in het Frans).- Vlaanderen
en Wallonië werken nauw samen om in 2027 een wegenvignet in
te voeren en het Brussels Gewest lijkt zich daarbij aan te sluiten.

Is de Brusselse regering ondertussen betrokken bij het overleg?
Wat is het tijdschema voor dat overleg?

Bevestigt u dat er tegen 2027 een wegenvignet komt in het
Vlaams en het Waals Gewest? Hoe zit dat in Brussel?

Welke opties verdedigt de regering met betrekking tot
de invoering van zo'n vignet in Brussel? Over welke
voertuigcategorieën, wegen en bedragen gaat het? Komen er
uitzonderingen?
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Pouvez-vous nous confirmer l'entrée en vigueur d'une vignette
automobile en Région flamande et en Région wallonne d'ici à
2027 ? Qu'en est-il au niveau de la Région bruxelloise ?

Quelles sont les pistes défendues par le gouvernement bruxellois
en ce qui concerne l'introduction d'une vignette en Région de
Bruxelles-Capitale ? Quelles sont les catégories de véhicules et
les axes routiers concernés ? Quels sont les montants envisagés ?
Des exceptions sont-elles prévues ? Ces pistes diffèrent-elles de
ce qui est planifié dans les deux autres Régions ?

Disposez-vous d'estimations quant aux rentrées financières liées
à l'introduction d'une telle vignette dans notre Région ? Quelles
sont les pistes envisagées au sujet d'un éventuel transfert des
charges fiscales pour les automobilistes concernés, comme la
diminution de la taxe de mise en circulation ?

L'introduction d'une vignette automobile au niveau bruxellois
fait-elle partie d'un accord plus large, englobant la modification
de certaines infrastructures de mobilité et de l'espace dévolu à
certains modes de transport ? Que signifie l'indication, dans la
déclaration de politique générale, que l'introduction d'une telle
vignette dépendra d'une analyse de l'évolution des tunnels ?

Enfin, si les Régions instaurent les vignettes ensemble, cela
implique-t-il une augmentation de la taxe de circulation pour
l'ensemble des automobilistes ?

Le groupe DéFI veillera bien entendu à ce que les Bruxellois et
les Bruxelloises ne soient pas les dindons de la farce. L'accord
entre la Région flamande et la Région wallonne risque, une
fois de plus, d'isoler encore davantage notre Région de son
hinterland et du reste du pays. Nous espérons que la clé de
répartition garantira les intérêts de la capitale et de ses résidents
qui, je le rappelle, payent déjà de leur poche une part élevée des
infrastructures régionales, pourtant quotidiennement utilisées
par les navetteurs des deux autres Régions, sans compensation
financière suffisante.

Hoeveel zou de invoering van een dergelijk vignet opleveren?
Wordt er overwogen om andere belastingen voor automobilisten
te verlagen?

Maakt de invoering van een wegenvignet deel uit van een
ruimere overeenkomst, die bijvoorbeeld ook de aanpassing
van bepaalde mobiliteitsinfrastructuur omvat? In de algemene
beleidsverklaring wordt er een verband gelegd met een analyse
van de ontwikkeling van de tunnels. Kunt u dat toelichten?

Zal de verkeersbelasting voor alle automobilisten toenemen?

De DéFI-fractie zal erop toezien dat de Brusselaars niet de dupe
worden van het wegenvignet. Ze draaien immers nu al op voor
een groot deel van de gewestelijke infrastructuur, terwijl die
dagelijks wordt gebruikt door talrijke pendelaars uit de andere
gewesten.

1119 M. Stijn Bex (Groen) (en néerlandais).- Les questions datent
d'une période où les autres gouvernements régionaux estimaient
qu'ils ne devaient pas s'entretenir avec un gouvernement
bruxellois en affaires courantes.

Notre Région occupe-t-elle désormais une place à part entière
à la table des négociations ? Quel est votre mandat, au nom du
gouvernement ? Quelle position défendez-vous ?

Pour Groen, les Bruxellois ne peuvent être discriminés par
rapport aux Flamands et aux Wallons. La trésorerie bruxelloise
ne peut en outre pas être désavantagée par rapport à celle des
autres Régions. Enfin, une taxe kilométrique intelligente serait
plus appropriée qu'une vignette. Il est donc important de veiller
à ce que le déploiement d'une telle taxe soit permis à l'avenir.

De heer Stijn Bex (Groen).- De vragen dateren van een periode
toen er nog geen regering met volle bevoegdheden was, maar
ze zijn daarom niet minder actueel of belangrijk. Toen vonden
de andere regeringen dat ze niet met de Brusselse regering
hoefden te praten, omdat die zogezegd niet in staat was om de
Brusselaars te vertegenwoordigen. Volgens mijn fractie was het
perfect mogelijk om Brussel als gesprekspartner mee te nemen.

Hoe verlopen de gesprekken op dit moment? Ik ga ervan uit
dat het Brussels Gewest een volwaardige plaats aan tafel heeft.
Welke opdracht hebt u namens de regering? Welk standpunt
vertolkt u aan de onderhandelingstafel? Wat probeert u voor de
Brusselaars te verkrijgen?

Voor Groen zijn drie elementen belangrijk. Ten eerste mogen
de Brusselaars niet worden gediscrimineerd ten opzichte van
de Vlamingen en Walen die zich met de auto in het land
verplaatsen. Ten tweede mag de gewestelijke schatkist geen
nadeel ondervinden ten opzichte van de Vlaamse en de Waalse
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schatkist. Ik neem aan dat u daar ook over zult waken. Ten derde
zou een slimme kilometerheffing een beter systeem zijn dan een
eenvoudig wegenvignet. Wellicht is er daar nu geen politieke
meerderheid voor te vinden. Daarom is het belangrijk dat er in de
afspraken wordt opgenomen dat het mogelijk is dat zulke slimme
systemen in de toekomst ontwikkeld worden. Ik hoop dat u dat
ook in de gaten houdt.

1121 M. Gilles Verstraeten (N-VA) (en néerlandais).- Selon les
informations dont je dispose, Bruxelles est désormais associée
aux discussions qui doivent déboucher sur un système de vignette
routière harmonisé à l'échelle du pays.

L'idée n'est pas neuve. Elle a pour avantage de nous permettre de
passer, en partie, d'une taxation de la possession d'une voiture
à une taxation de son utilisation, même s'il ne s'agit pas d'une
taxation intelligente au kilomètre.

S'agissant d'une compétence régionale, les Régions doivent à
présent s'entendre sur la répartition des revenus que générera la
vignette. Les voitures de société, notamment, seront-elles taxées
dans la Région où l'entreprise à laquelle elles sont liées est
établie, ou dans celle du siège de leur société de leasing ? Cette
question doit encore être tranchée.

De heer Gilles Verstraeten (N-VA).- Het ziet ernaar uit dat
het wegenvignet er daadwerkelijk komt. Het initiatief kwam
oorspronkelijk van Vlaanderen en Wallonië, aangezien daar al
regeringen met volheid van bevoegdheden waren. Ondertussen
heeft Brussel dat ook, en volgens mijn informatie wordt het
gewest sindsdien volop betrokken bij de gesprekken, die moeten
resulteren in een geharmoniseerd systeem.

De discussie is niet nieuw. In 2007 was er al een poging om een
vignet in te voeren, maar de toenmalige Nederlandse minister-
president Balkenende stak daar een stokje voor. Nu ligt het idee
opnieuw op tafel. Het grote voordeel van een dergelijk systeem
is dat het ons in staat stelt om voor een stuk over te gaan naar
een belasting op het gebruik van de wagen in plaats van een
belasting op het bezit. Dat is een stap in de richting van wat
meerdere partijen willen, ook al gaat het niet om een slimme
kilometerheffing. Het grote voordeel van een wegenvignet is dat
buitenlandse bestuurders die over de Belgische wegen rijden,
ook moeten bijdragen.

Het gaat evenwel om een gewestelijke bevoegdheid en dat
maakt een en ander nogal ingewikkeld. Zo moeten de gewesten
overeenkomen hoe ze de inkomsten van een geharmoniseerd
vignet onder elkaar verdelen, en daar is nu wat discussie over.
Ook over de belasting op leasingwagens is er nog onenigheid.
Sommigen vinden dat die belast moeten worden in het gewest
van de firma waartoe de wagens behoren. In het Brussels Gewest
zijn er behoorlijk wat bedrijven die leasingwagens hebben,
maar het overgrote deel van die wagens zijn van bedrijven in
Vlaanderen. In Wallonië zijn dat er heel wat minder. Als mijn
informatie klopt, is die kwestie nog niet opgelost, omdat het
Waals Gewest eist dat het centen krijgt voor leasingwagens die
het niet heeft. Mogelijk speelt de discussie daarover ook mee in
de onderhandelingen over het wegenvignet.

1123 Qu'en sera-t-il pour Bruxelles ? Qu'entend obtenir la Région ?

L'accord de gouvernement indique que l'objectif est de recevoir
22,5 millions d'euros en 2027 et 30 millions d'euros en 2028 et
2029. Comment ces montants ont-ils été fixés ? Les contributions
des automobilistes bruxellois ont-elles été prises en compte ?
Comment se déroule la concertation avec vos collègues flamand
et wallon ?

Net als mijn collega's vraag ik me af wat de details zijn. Wat is
de regeling voor Brussel? Welke richting gaat het akkoord uit?
Wat hoopt het Brussels Gewest te verkrijgen?

In het regeerakkoord staat dat het de bedoeling is om 22,5
 miljoen euro te ontvangen in 2027 en 30 miljoen euro in 2028
en 2029. Het is goed dat Brussel geld probeert binnen te halen,
maar de bedragen moeten ook logisch en fair zijn. Waar zijn
die bedragen op gebaseerd? Welke aannames zijn er gemaakt op
het vlak van tarief, aantal gebruikers en inning? Is er rekening
gehouden met de bijdragen van Brusselse weggebruikers? Zo
niet, hoeveel zou in dat geval de totale geraamde opbrengst zijn?
Hoe verloopt het overleg met de Vlaamse en Waalse collega-
ministers?
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1125 Mme Françoise De Smedt (PTB).- Au départ, la vignette
nous a été présentée comme un moyen de faire contribuer les
milliers, voire millions d'automobilistes venus de toute l'Europe
à l'entretien de nos routes. Elle ne devait par ailleurs rien
coûter aux automobilistes belges - déjà très lourdement taxés.
Nous avons ensuite appris que l'Union européenne considérerait
comme discriminatoire de déduire la taxe de circulation de la
vignette, par exemple. Le nouveau gouvernement bruxellois a
quant à lui affirmé que la Région bruxelloise ne serait pas le
dindon de la farce et devait pouvoir s'asseoir à la table des
négociations afin de récupérer, elle aussi, quelques dizaines de
millions d'euros de revenus de ladite vignette.

Le groupe PTB se pose donc de nombreuses questions. Qui
paiera la vignette ? Pouvez-vous à ce jour garantir qu'elle ne
coûtera rien de plus aux automobilistes belges et bruxellois ?
Quelles recettes envisagez-vous d'en tirer à partir de 2027 ?

Selon nous, la vignette ne peut pas s'ajouter à la déjà très
longue liste de tout ce que paient les citoyens pour utiliser leur
voiture. Je rappelle que de plus en plus de places de parking
sont supprimées, sans solutions alternatives hors voirie, à moins
d'en payer le prix. Les tarifs de stationnement et des amendes
ont connu de fortes augmentations. L'agence parking.brussels
se livre à un véritable racket avec des pratiques abusives et un
recours systématique aux huissiers. De plus, une nouvelle taxe
de 350 euros par an sera bientôt instaurée pour circuler dans la
zone de basses émissions.

Le groupe PTB s'oppose clairement à l'introduction d'une
vignette d'une centaine d'euros, parce que les travailleurs et petits
indépendants peinent déjà aujourd'hui à boucler leurs fins de
mois. Une taxe complémentaire signifiera une nouvelle baisse
du pouvoir d'achat.

Mevrouw Françoise De Smedt (PTB) (in het Frans).-
Aanvankelijk werd het wegenvignet voorgesteld als een
oplossing om de talloze automobilisten uit heel Europa te laten
bijdragen aan het onderhoud van onze wegen. Het zou de
Belgische automobilisten niets kosten. Vervolgens bleek dat
de Europese Unie dat als discriminatie beschouwt. Daarna
verklaarde de nieuwe Brusselse regering op haar beurt dat het
Brussels Gewest niet de dupe zou worden van de maatregel.

Wie betaalt er nu uiteindelijk voor dat vignet? Kunt u garanderen
dat het de Belgische automobilisten niets extra zal kosten? Welke
ontvangsten verwacht u daaruit te halen?

Burgers betalen al best veel om hun auto te gebruiken. Bovendien
worden er steeds meer parkeerplaatsen geschrapt en zijn de
tarieven voor parkeren en de boetes sterk gestegen. Daarnaast
schuwt parking.brussels geen buitensporige praktijken, om nog
maar te zwijgen van de nieuwe heffing van 350 euro om in de
lage-emissiezone te mogen rijden.

De PTB verzet zich dan ook uitdrukkelijk tegen de invoering van
een vignet; dat zo'n honderd euro zou kosten.

1127 C'est d'autant plus inacceptable que, dans le même temps, il
manque des solutions alternatives à la voiture : l'austérité est
imposée à la STIB ; les déplacements en transports publics
sont très problématiques, entre autres à Saint-Gilles. Au lieu
d'encourager l'utilisation des transports en commun en les
améliorant, le gouvernement veut à nouveau taxer la voiture.
Mon groupe y est totalement opposé.

Dat zou onaanvaardbaar zijn, vooral omdat de regering te
weinig doet om alternatieven zoals het openbaar vervoer te
verbeteren.

1129 M. Amin El Boujdaini (MR).- La fiscalité automobile est
un sujet très important pour le groupe MR. Ainsi, l'accord de
majorité prévoit la mise en place d'une vignette automobile, à
l'instar de ce qui est prévu dans les autres Régions. Selon les
tableaux budgétaires, cette mesure pourrait rapporter quelque
22,5 millions d'euros à Bruxelles en 2027, puis environ 30
millions par an. L'objectif est surtout de faire contribuer les
personnes qui traversent Bruxelles ou se rendent à la capitale,
sans y résider. Il ne s'agit pas de taxer davantage les Bruxellois.

Disposez-vous déjà d'une estimation précise des recettes pour
la Région ? Parallèlement, une baisse de la pression fiscale
pour les automobilistes bruxellois est-elle à l'étude ? Je pense
notamment aux professionnels qui utilisent leur véhicule au
quotidien, infirmiers à domicile, électriciens, chauffagistes, etc.

De heer Amin El Boujdaini (MR) (in het Frans).- Het
regeerakkoord voorziet in de invoering van een wegenvignet
opdat mensen die in Brussel rondrijden zonder er te wonen ook
een bijdrage leveren.

Hebt u al een schatting van de ontvangsten? Zal de
belastingdruk dalen voor Brusselse autobezitters? Hoever staan
de besprekingen met de andere gewesten? Wanneer moet het
vignet er zijn? Weet u hoeveel auto's er ieder jaar door het gewest
rijden?



COMMISSION
Finances et Affaires générales

2026.05.18
n° 74 - nr. 74

COMMISSIE
Financiën en Algemene Zaken

13

PARLEMENT DE LA RÉGION DE BRUXELLES-CAPITALE – COMPTE RENDU INTÉGRAL
BRUSSELS HOOFDSTEDELIJK PARLEMENT – INTEGRAAL VERSLAG

Où en sont les discussions avec les autres Régions ? Quel est le
calendrier prévu pour la mise en place de cette vignette ? Avez-
vous une estimation du nombre de véhicules munis d'une plaque
étrangère ou belge qui transitent chaque année par la capitale ?

1131 Mme Zakia Khattabi (Ecolo).- Avant tout, j'aimerais que Mme
De Smedt clarifie son intervention, notamment au sujet du public
visé. Les discussions menées en Région flamande et en Région
wallonne concernent tous les Belges, n'est-ce-pas ?

Si cela se confirme, je m'interroge sur le caractère équitable
des discussions. Bien sûr, il aurait été préférable que la Région
bruxelloise y soit associée dès le départ. Hélas, cela n'a pas
été le cas et vous rejoignez une discussion déjà bien entamée.
Nous connaissons tous l'impact financier qu'a l'usage de nos
infrastructures - tunnels, etc. - par les navetteurs. Or, ces coûts
sont quasi exclusivement supportés par les Bruxellois. Comment
pouvons-nous faire valoir les intérêts bruxellois et tirer notre
épingle du jeu, au lieu de voir les autres Régions nous imposer
leurs conditions ?

Mevrouw Zakia Khattabi (Ecolo) (in het Frans).- Eerst en
vooral wil ik dat mevrouw De Smedt even verduidelijk wat ze
daarnet bedoeld. De besprekingen in het Vlaams en het Waals
Gewest gaan toch over alle Belgen?

Voor zover dat het geval is, vraag ik me af hoe eerlijk de
besprekingen verlopen. Het Brussels Gewest moet zich nu
aansluiten bij onderhandelingen over een vignet die al lang
lopen. Hoe zal de regering erin slagen om de Brusselse belangen
te verdedigen?

1133 M. Dirk De Smedt, ministre.- Chers députés, vous m'interrogez
beaucoup au sujet de mes intentions. Lorsque je suis entré
en fonction, j'ai vraiment cru que nous mettrions en place un
processus de discussion et de réflexion avec les membres du
Parlement. Je dois avouer que les quelques discussions que nous
avons eues relativement à la zone de basses émissions m'ont fait
revoir ma position.

Je ne parlerai donc aucunement d'intentions, car lorsque je vous
fais part de faits liés aux automobilistes, tout le monde les
interprète différemment et crée de nouveaux narratifs. Je vais
donc tenter de m'en tenir aux faits afin que l'information soit la
plus claire possible et ne laisse aucune marge d'interprétation.

De heer Dirk De Smedt, minister (in het Frans).- Ik krijg veel
vragen over mijn intenties, maar daar zal ik niet op antwoorden,
want dan geeft iedereen er zijn eigen draai aan. Ik beperk me tot
de feiten, zodat er geen ruimte voor interpretatie is.

1135 (poursuivant en néerlandais)

Monsieur Verstraeten, la Région n'est pas pleinement associée
aux discussions sur la vignette automobile. J'ai veillé à organiser
dès que possible une concertation, avec le ministre-président,
afin que nous puissions disposer des documents officiels devant
nous permettre de prendre position au nom de la Région.

(verder in het Nederlands)

Volgens de heer Verstraeten is het gewest nu volledig betrokken
bij het overleg over het wegenvignet, maar dat is niet zo.
Er werd weliswaar meermaals informeel overleg gepleegd,
ook op administratief niveau, maar ik beschik nog steeds niet
over de voorbereidende stukken van mijn Vlaamse en Waalse
ambtgenoten. Daarom heb ik opnieuw formele stappen gezet om
zo snel mogelijk overleg te organiseren, samen met de minister-
president, zodat we op zijn minst kunnen beschikken over alle
formele administratieve stukken die het ons mogelijk maken een
standpunt namens het Brussels Gewest in te nemen.

1137 (poursuivant en français)

En effet, la déclaration de politique générale prévoit que le
gouvernement, dans une logique de collégialité interrégionale,
s'inscrive dans la dynamique lancée par la Flandre et la Wallonie
en faveur de l'instauration d'une vignette automobile harmonisée.
Cependant, cela se fera dans le strict respect des intérêts
bruxellois et si nous parvenons à nous mettre d'accord sur une

(verder in het Frans)

Krachtens de algemene beleidsverklaring sluit de regering zich
inderdaad aan bij het initiatief van Vlaanderen en Wallonië om
een gezamenlijk wegenvignet in te voeren. Daarvoor hebben
we evenwel uitdrukkelijk twee voorwaarden gesteld, namelijk
dat de Brusselse belangen strikt worden geëerbiedigd en dat
we het eens worden over een billijke financiële verdeelsleutel.
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clé de répartition financière équitable. Ces deux conditions sont
clairement établies et ne sont pas surprenantes.

Après avoir étudié cette potentielle trajectoire effectivement
un peu plus intelligente et qui dépasse la simple ambition
budgétaire, j'ai pu constater que les deux autres Régions n'étaient
pas forcément prêtes à dialoguer. Même si nous venons à
peine d'être invités à la table des négociations pour réfléchir et
collaborer à la mise en place de la vignette, nous avons déjà
posé quelques balises claires et strictes portant sur la défense des
intérêts bruxellois et sur une répartition financière équitable.

Par ailleurs, je comprends très bien et partage vos inquiétudes
concernant l'introduction de cette vignette automobile forfaitaire.
Il s'agit en effet d'une nouvelle taxe sur la voiture. Si la vignette
automobile voit le jour, on prévoit son introduction au printemps
2027, compte tenu de la durée des processus juridiques et
législatifs. Ceux qui empruntent régulièrement les grands axes
routiers du pays devront débourser, par véhicule, entre 90 et 125
euros par an. Tout dépendra des émissions du véhicule.

Aanvankelijk hadden wij een ander systeem voor ogen, maar
daarvoor stonden de andere gewesten niet open.

Ik begrijp de ongerustheid over de invoering van een forfaitaire
wegenvignet, want dat is inderdaad een nieuwe autobelasting.
Als het vignet er komt, wordt het in het voorjaar van
2027 ingevoerd. Wie regelmatig gebruikmaakt van de grote
verkeerswegen in België, zal per voertuig tussen 90 en 125 euro
per jaar betalen, afhankelijk van de uitstoot van het voertuig.

1139 (poursuivant en néerlandais)

Il s'agit là d'une énième taxe supplémentaire qui fait que
conduire devient de plus en plus l'apanage d'une poignée de
privilégiés.

Selon de nombreux experts, une vignette automobile aura peu
d'incidences sur la mobilité ou l'environnement. Bruxelles est
confrontée quotidiennement aux embouteillages et perturbations
de la circulation, et une vignette automobile forfaitaire telle
qu'envisagée par les autres Régions n'y changera pas grand-
chose.

(verder in het Nederlands)

Voor u en mij is dat ongetwijfeld behapbaar, maar dit is de
zoveelste extra heffing na de ook al hoge brandstofprijzen
wegens de recente geopolitieke spanningen en de voorspelde
accijnsverhogingen in 2027. Autorijden wordt zo meer en meer
het verhaal van een handvol bevoorrechten.

Veel experts hebben ook al aangegeven dat een autovignet,
dat rond de 100 euro per jaar schommelt, amper mobiliteits-
of milieueffecten zal hebben. Brussel wordt praktisch dagelijks
geconfronteerd met zware congestie en verkeershinder, in het
bijzonder tijdens de spits. Een forfaitair wegenvignet zoals
beoogd door de andere gewesten zal daar weinig aan veranderen.
Het is zuur als een slimmer en perfect inzetbaar alternatief, dat
overigens helemaal beantwoordde aan de beleidslijnen van de
twee andere gewesten, opzij wordt geschoven ten voordele van
een minder slim systeem.

1141 (poursuivant en français)

En résumé, l'initiative des autres Régions vise un objectif
clairement financier et budgétaire, pour ne pas dire qu'il
s'agit d'une simple augmentation de taxes. Pour parvenir à
cette conclusion, nous n'avons pas besoin de grandes analyses
d'impact coûteuses. Ceci est une évidence, compte tenu de
la manière dont le projet de vignette est élaboré. Aussi,
nous sommes extrêmement attentifs à l'impact sur les budgets
régionaux et pour les Bruxellois.

Les recettes que devrait générer l’instauration d’une vignette
automobile dépendent évidemment de plusieurs facteurs, à
commencer par le nombre d'usagers de la route et au type de
vignette choisie : vignette journalière, mensuelle ou annuelle.

Le parc automobile bruxellois compte environ 400.000
véhicules. À raison de 100 euros par véhicule, cela représente

(verder in het Frans)

Kortom, het is duidelijk dat het initiatief van de andere gewesten
vooral bedoeld is om geld in het laatje te brengen. Daarom zijn
wij uiterst alert voor de impact op de gewestelijke begroting en
de Brusselaars.

De ontvangsten hangen af van meerdere factoren, zoals het
aantal weggebruikers en de keuze voor een dag-, maand- of
jaarvignet.

Er zijn zo'n 400.000 voertuigen ingeschreven in het Brussels
Gewest. Uitgaande van een bedrag van 100 euro per voertuig,
zou dat neerkomen op zo'n 40 miljoen euro ontvangsten. Die
zouden namelijk worden toegewezen op basis van de locatie
waar de natuurlijke persoon of rechtspersoon is gevestigd op
wiens naam het voertuig is ingeschreven.
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approximativement une recette de 40 millions d'euros pour
Bruxelles. Les recettes de la vignette provenant des résidents
seraient en effet attribuées en fonction du lieu où est établie la
personne physique ou morale au nom de laquelle le véhicule est
immatriculé.

1143 (poursuivant en néerlandais)

Pour les résidents, cette nouvelle taxe automobile devrait,
idéalement, être compensée d'une manière ou d'une autre.
Notons cependant qu'une compensation à l'identique n'a pas
résisté au test des règles européennes par le passé. Je me réfère
ici à l'introduction d'une vignette automobile en Allemagne,
une mesure similaire à celle qui est à l'étude en Belgique.
En d'autres termes, les recettes budgétaires supplémentaires
devraient provenir principalement des conducteurs étrangers.

(verder in het Nederlands)

Stel dat pakweg 300.000 Brusselaars een jaarvignet kopen, dan
zou dat bruto alvast 30 miljoen euro opleveren. Daar moeten
dan nog de bijdragen bij opgeteld worden van de occasionele
gebruikers en de niet-ingezetenen die ons land doorkruisen.

Voor de eigen ingezetenen zou die nieuwe heffing op het
autogebruik het best op de een of andere manier gecompenseerd
worden. Daarbij moet wel opgemerkt worden dat een een-
op-eencompensatie in het verleden de toets van de Europese
regels niet heeft doorstaan. Ik verwijs naar de uitspraak van het
Europees Hof van Justitie over een wegenvignet dat Duitsland
had ingevoerd. Het betrof een soortgelijke maatregel als wat er
nu in ons land op tafel ligt, voor zover ik dat kan inschatten
op basis van de beperkte administratieve stukken die ik heb
gekregen. Dat betekent dus dat de budgettaire meeropbrengsten
vooral van de buitenlandse bestuurders zouden moeten komen.

1145 (poursuivant en français)

Je confirme - mais, à nouveau, sur la base de ce qui circule -
que la discussion actuelle porte principalement sur la clé de
répartition concernant la part des non-résidents. Il n'est en tout
cas pas envisageable que la répartition de ce pot se fasse en
fonction de la taille des réseaux routiers régionaux, car nos
recettes seraient alors marginales.

Notre Région ne compte en effet que 331 km de voiries
régionales sur un total de 1.563 km, soit environ 2,44 %. Avec
un tel taux de rendement, nous serions à peine capable de couvrir
les frais du système ! La Région a déjà été mal prise lors de la
mise en place du Viapass, nous ne répéterons pas cette erreur.

(verder in het Frans)

Momenteel draait de discussie vooral om het aandeel van de
niet-ingezetenen. Het is in ieder geval uit den boze dat de
verdeling zou worden gebaseerd op basis van de omvang van de
gewestelijke wegennetwerken, want dan zou Brussel bijna niets
krijgen. Het Brussels Gewest zal niet dezelfde fout maken als bij
de invoering van de Viapass.

1149 M. Fabian Maingain (indépendant).- Monsieur le Ministre,
vous avez eu l'honnêteté de le reconnaître : il s'agit d'une taxe
supplémentaire pour les Wallons et les Bruxellois. Telle est la
réalité crue. À l'instar des autres Régions, vous envisagez les
choses sous un prisme budgétaire : il s'agit d'une recette.

Il ne s'agit pas forcément d'un instrument de modération et,
malgré les grandes promesses de campagne relatives à l'absence
de nouvelles taxes, nous avons affaire à une taxe supplémentaire
pour les Bruxellois et les francophones de ce pays. Cela ne touche
donc pas que les véhicules étrangers. Fin du débat.

Ce n'est pas correct, surtout vis-à-vis des discussions envisagées.
Nous n'allons donc pas pouvoir nous aligner dans le cadre des
négociations à venir, car l'esprit initial de la vignette n'est pas
respecté. Pour rappel, son coût devait permettre de couvrir les
coûts relatifs aux véhicules étrangers traversant notre pays.

De heer Fabian Maingain (onafhankelijke) (in het Frans).- U
bent zo eerlijk om te erkennen dat het wegenvignet een extra
belasting is voor Walen en Brusselaars. Net als de andere
gewesten bekijkt u het louter als een bron van inkomsten.

Daardoor wordt de geest van het oorspronkelijke vignet met de
voeten getreden. Het was immers de bedoeling om buitenlandse
chauffeurs die door België rijden te laten betalen, maar
uiteindelijk zal het gewoon neerkomen op een nieuwe belasting.

U bent zogezegd van plan om op te komen voor de
Brusselse belangen, maar eerst zien en dan geloven. Tijdens
de verkiezingscampagne waren er immers ook partijen die
beloofden dat er geen nieuwe belastingen zouden komen.
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En définitive, aujourd'hui, dans le cadre d'une nouvelle
trajectoire budgétaire, il me faut donc acter la création d'une
nouvelle taxe. Nous attendrons d'en connaître les modalités, mais
telle est la réalité. J'entends que, cette fois-ci, vous comptez
faire respecter Bruxelles dans le cadre des négociations. J'attends
de voir, car les promesses ne sont faites que pour ceux qui y
croient, comme l'attestent les promesses de campagne de ceux
qui n'allaient pas augmenter la fiscalité.

J'attends de voir la conclusion de cet éventuel accord
interrégional, mais les Bruxellois, à ce stade, ont déjà bien
compris qu'ils étaient une quantité négligeable.

1151 M. Benjamin Dalle (cd&v) (en néerlandais).- Ce travail doit
être poursuivi, mais à deux conditions : une clé de répartition
correcte et une réforme en profondeur de la taxe de mise en
circulation (TMC) et de la taxe de circulation.

L'électrification, les nouvelles tendances en matière de transport
et l'utilisation de voitures plus lourdes plaident également en
faveur d'une réforme de ces taxes, pour éviter une simple
augmentation d'impôts.

Comment les recettes budgétaires de 22,5 puis 30 millions
d'euros pourront-elles être combinées avec une solution pour
les Bruxellois ? Comment cette réforme est-elle préparée ?
Bruxelles Fiscalité a-t-elle été mandatée à cet effet ?

De heer Benjamin Dalle (cd&v).- Voor cd&v is het belangrijk
om voort te werken, maar onder twee voorwaarden. Ten
eerste moet de verdeelsleutel correct zijn. U hebt verwezen
naar de sleutel die is gebaseerd op het aantal meters van de
Brusselse Ring: die is zeer nadelig. Daarnaast gaat u uit van het
aantal ingeschreven voertuigen in het Brussels Gewest, namelijk
300.000: dat levert 30 miljoen euro aan bruto inkomsten op. De
vraag is hoe je dat volgens het Europees recht kunt aanpakken
als je dat wilt compenseren. Zonder compensatie via de belasting
op de inverkeerstelling (BIV) en de verkeersbelasting is het puur
een belastingverhoging.

Het is essentieel dat dit wordt gekoppeld aan een grondige
hervorming van de BIV en de verkeersbelasting. Los van dit
dossier is daar aanleiding toe. De elektrificatie, de nieuwe
vervoerstendensen en het gebruik van zwaardere wagens zijn
redenen om de belastingen te hervormen. Dat is ook nodig om
ervoor te zorgen dat het niet zomaar een belastingverhoging
wordt.

Het is nog niet duidelijk hoe de budgettaire opbrengst van 22,5
en vervolgens 30 miljoen euro gecombineerd kan worden met
een oplossing voor de Brusselaars op het vlak van de BIV en de
verkeersbelasting. Kunt u daarover meer duidelijkheid geven?
Hoe wordt die hervorming voorbereid? Heeft Brussel Fiscaliteit
daartoe al een opdracht gekregen?

1153 Mme Zakia Khattabi (Ecolo).- Vous avez fait preuve,
Monsieur le Ministre, d'une prudence que je ne vous connaissais
pas. Je suis heureuse d'entendre que le caractère équitable de la
répartition est pour vous un préalable, mais que cela signifie-t-il
concrètement ? Vous avez en tout cas évoqué ce que ce ne sera
pas : le nombre de kilomètres d'autoroute. Nous sommes bien
d'accord.

Je me réjouis également que la Région de Bruxelles-Capitale
n'accepte de participer à un accord interrégional que sous
certaines conditions. Toutefois, si ces conditions ne sont pas
remplies, cela signifie-t-il que la Région wallonne et la Région
flamande pourront avancer sur un accord sans la Région de
Bruxelles-Capitale, et avec quelles conséquences ?

Nous reviendrons sur ce sujet une fois les premières discussions
concrètes entamées.

Mevrouw Zakia Khattabi (Ecolo) (in het Frans).- Het is goed
nieuws dat u een eerlijke verdeling van de opbrengsten van het
vignet als absolute voorwaarde ziet voor Brussel, maar volgens
welke criteria zal dat gebeuren?

Het verheugt me ook dat het Brussels Gewest zich slechts onder
bepaalde voorwaarden bij een intergewestelijk akkoord aansluit,
maar wat zijn de gevolgen als het Waals en het Vlaams Gewest
dan alleen verder gaan?
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1155 Mme Françoise De Smedt (PTB).- Si je vous ai bien suivi,
vous parlez d'une nouvelle taxe, vous avez ainsi évoqué « une
nouvelle taxe sur la voiture » qui sera sans doute d'application à
partir du printemps 2027. Je vous demande dès lors de répondre
clairement à ma question.

La centaine d'euros supplémentaires que représentera la nouvelle
vignette viendra-t-elle s'ajouter à la taxe de circulation et autres
taxes existantes sur les voitures ?

Pourriez-vous simplement répondre par oui ou non ?

Mevrouw Françoise De Smedt (PTB) (in het Frans).- U hebt
het over een nieuwe belasting op autogebruik die vanaf het
voorjaar van 2027 ingaat. Komt dat bedrag van 100 euro boven
op de reeds bestaande autobelastingen?

1157 M. Jonathan de Patoul (DéFI).- S'agissant du calendrier, vous
évoquez le printemps 2027. La vraie question est de savoir si
vous bloquerez le processus si vous n'obtenez pas ce que vous
voulez pour Bruxelles, à savoir le retour des recettes pour la
Région bruxelloise ? Ne risquons-nous pas d'être coincés, si
les Wallons et les Flamands avancent sans nous, laissant les
Bruxellois être les dindons de la farce ?

Je rejoins ma collègue : il s'agit bien d'une augmentation de la
fiscalité automobile, c'est indéniable. Par ailleurs, en instaurant
une vignette à 90 ou 100 euros pour traverser la Belgique, alors
qu'aller à Lille ou à Avignon, coûte moins de 90 euros et que la
vignette suisse coûte 40 euros, le risque existe que tous les pays
voisins se mettent également à imposer des vignettes, avec pour
résultat une augmentation globale de la fiscalité pour tous ceux
qui utilisent la voiture pour partir en vacances.

De heer Jonathan de Patoul (DéFI) (in het Frans).- De echte
vraag is of u zich zult terugtrekken uit de onderhandelingen over
het autovignet als u niet de toezegging krijgt dat er voldoende
inkomsten naar het Brussels Gewest gaan. Dreigt Brussel het
kind van de rekening te worden als Walen en Vlamingen zonder
Brussel tot een akkoord komen?

We hebben wel degelijk te maken met een stijging van de
autobelastingen. Door een vignet van zo'n 100 euro in te voeren
om door België te rijden, lopen we het risico dat alle buurlanden
autovignetten invoeren, waardoor iedereen die met de auto op
vakantie naar het buitenland gaat meer zal betalen.

1159 M. Gilles Verstraeten (N-VA) (en néerlandais).- Je pense moi
aussi que l'instauration d'une vignette routière ne résoudra
pas tous les problèmes de mobilité, car la Belgique est un
pays de transit ; de nombreux conducteurs étrangers empruntent
nos routes sans apporter de contribution financière. Le même
problème se pose à Bruxelles. Nous devons donc veiller à ce
que les recettes supplémentaires proviennent principalement des
conducteurs étrangers.

Enfin, la Région bruxelloise doit pouvoir profiter de ces recettes,
mais la répartition doit rester équitable. Je ne suis pas certain
que la manière dont vous arrivez à ces 30 millions d’euros soit la
meilleure méthode de calcul. Apparemment, les autres Régions
seraient disposées à faire un geste envers Bruxelles. Espérons
qu'un accord satisfaisant sera trouvé rapidement.

De heer Gilles Verstraeten (N-VA).- Ik sluit me aan bij de
opmerkingen van collega Dalle. Een wegenvignet invoeren zal
niet alle mobiliteitsproblemen in dit land oplossen. Daar bestaat
helaas geen toverformule voor. De invoering van een dergelijk
vignet is wel een stap om alvast één probleem aan te pakken.
België is namelijk een transitland en bijgevolg maken heel wat
buitenlandse bestuurders gebruik van onze wegen, zonder dat ze
daar een bijdrage voor betalen. Daar valt dus de grootste winst
te boeken.

Ondanks de paniekzaaierij van sommigen streven de andere
gewesten er met de hervorming in haar geheel duidelijk naar
dat ze voor de meeste burgers ongeveer budgetneutraal is. Het
is niet de bedoeling om meer belastingen te heffen. Sommigen
zullen allicht een beetje meer moeten betalen en anderen een
beetje minder. Dat moeten we in Brussel ook bekijken om ervoor
te zorgen dat de meeropbrengsten voornamelijk komen van de
buitenlandse gebruikers van onze wegen. Ook in Brussel rijden
er veel buitenlandse voertuigen.

Ten slotte vraag ik me af wat precies een correcte verdeelsleutel
is. Het Brussels Gewest moet mee kunnen profiteren van de
meeropbrengsten, maar de verdeling moet wel correct blijven. Ik
ben er niet zeker van dat de manier waarop u tot die 30 miljoen
euro komt, de beste berekeningswijze is. Als mijn informatie
klopt, zijn de andere gewesten bereid om Brussel voor een
stuk tegemoet te komen. Hopelijk leidt dat binnenkort tot een
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goed akkoord, zodat we werk kunnen maken van de technische
uitwerking.

1161 M. Dirk De Smedt, ministre (en néerlandais).- Les 30 millions
d'euros de recettes nettes correspondent au résultat obtenu après
neutralisation de l'impact budgétaire des contributions versées
par les Bruxellois.

De heer Dirk De Smedt, minister.- In de begrotingstabellen
van dit regeerakkoord is 30 miljoen euro aan netto-opbrengsten
opgenomen. Dat bedrag is het resultaat na neutralisatie van het
budgettair effect van wat de Brusselaars betalen.

1163 (poursuivant en français)

Je n'ai jamais dit que nous allions instaurer une nouvelle taxe.
Ce que j'ai dit, c'est que, si nous appliquons ce dispositif, ce sera
une nouvelle taxe. J'ai été clair sur les conditions, à savoir que,
premièrement, il faut que, financièrement, cela tienne la route
pour les Bruxellois, et que, deuxièmement, les intérêts bruxellois
doivent être respectés. Aujourd'hui, ces balises ne sont pas sur la
table. Comme dit dès le début, le dossier lui-même n'est pas sur
la table. Lisez le compte rendu de la présente commission. Ma
réponse est structurée. Il ne faut pas prendre les éléments ici et
là séparément.

Je réponds donc par la négative à la question de savoir si l'on se
dirige vers une bête augmentation de la taxe. Comme exprimé
très clairement dans l'accord gouvernemental, la volonté est de
faire les choses autrement et de ne pas augmenter les taxes.
L'accord contient d'ailleurs un certain nombre de diminutions des
taxes. Nous n'allons donc certainement pas augmenter la pression
fiscale pesant sur les Bruxellois.

La Belgique est effectivement un pays de transit, mais elle est
aussi entourée par des pays de transit. Il est un peu naïf de penser
qu'une taxe affectant uniquement les personnes traversant le pays
ne va pas entraîner un effet domino sur les pays limitrophes.
La France, l'Allemagne, le Grand-Duché de Luxembourg, les
Pays-Bas ne traîneront pas. En matière d'économie, « there is no
such thing as a free lunch ». On peut espérer avoir un petit effet
budgétaire temporel, mais certainement pas structurel.

(verder in het Frans)

Ik heb niet gezegd dat we een nieuwe belasting invoeren. Ik zei
dat als we die nieuwe regeling toepassen, dat die neerkomt op
een nieuwe belasting. Ik heb ook duidelijk aangegeven welke
voorwaarden het Brussels Gewest heeft gesteld.

Als u mij vraagt of we afstevenen op een eenvoudige
belastingverhoging, dan is mijn antwoord neen. In het
regeerakkoord staat duidelijk dat we de belastingen niet
verhogen. We kiezen wel voor een andere aanpak.

Voorts is België een transitland, maar onze buurlanden zijn
dat ook. Als we morgen een belasting invoeren die enkel
automobilisten treft die door ons land rijden, zullen onze
buurlanden snel reageren. We hoeven dus zeker geen structureel
effect op de begroting te verwachten.

1165 Toutes les études scientifiques le démontrent : à côté de la
faisabilité juridique où il y a matière à débattre, l'ambition clé du
gouvernement est de participer à la réflexion, à condition que les
balises soient respectées.

Quoi qu'il en soit, nous tenons compte uniquement de l'effet net
dans nos comptes.

Enfin, le système doit être suffisamment robuste pour entrer dans
le système de vignette et faire en sorte qu'à terme, la Région
bruxelloise puisse évoluer vers des systèmes plus intelligents.

Hoe dan ook houden wij enkel rekening met de netto-
opbrengsten van een wegenvignet.

Ten slotte willen wij een solide systeem op basis waarvan het
gewest later nog kan evolueren naar slimmere systemen.

1167 M. Fabian Maingain (indépendant).-- Vous pouvez affirmer
qu'il subsiste des conditions, et que nous ne sommes pas certains
d'instaurer cette vignette, mais les chiffres figurent bien dans
votre trajectoire budgétaire. Le tableau budgétaire n'indique pas
« si accord », mais « 30 millions de recettes ».

Le calcul que vous nous avez expliqué est le suivant : 400.000
immatriculations à Bruxelles, 100 euros par immatriculation,

De heer Fabian Maingain (onafhankelijke) (in het Frans).-
U kunt wel zeggen dat u voorwaarden stelt voor de Brusselse
deelname aan het vignet, maar de opbrengsten staan wel al
onvoorwaardelijk in de begroting.

Ik had het niet over fiscale, maar over budgettaire neutraliteit,
met andere woorden over inkomsten die de kosten van de
invoering van het vignet dekken. U hebt echter niet duidelijk
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moins les coûts du système. Vous avez été très honnête, très
factuel.

Je n'ai pas évoqué de neutralisation fiscale, mais de neutralisation
budgétaire : le fait de retrancher les coûts liés à la mise en place
de la vignette pour la Région. Mais vous n'avez pas répondu
clairement à la question de ma collègue, à savoir : cette vignette
sera-t-elle compensée par une diminution des autres taxes qui
touchent les possesseurs de véhicules à Bruxelles ? Vous ne vous
êtes pas exprimé à ce sujet.

Il s'agit donc bien d'une augmentation de la pression fiscale,
sinon il n'y aurait pas de recettes supplémentaires. Il faut arrêter
de prendre les Bruxellois pour des idiots. Si cette mesure était
neutre fiscalement, elle n'engendrerait pas de recettes en plus.

Je veux bien entendre que cette mesure n'a pas encore été
exécutée, que vous ferez respecter Bruxelles pour ce qui est de la
répartition des budgets pour les véhicules hors immatriculation
bruxelloise, mais le fait est là : demain, les Bruxellois paieront
une taxe qu'ils ne paient pas aujourd'hui, fin de l'histoire.

Le pire pour les Bruxellois serait que si cette mesure n'était
pas instaurée à Bruxelles, alors que la Flandre et la Wallonie la
mettent en place, les Bruxellois devraient payer pour utiliser les
routes wallonnes et flamandes. Ce serait absurde. Il s'agit certes
d'une hypothèse, mais elle traduit bien la réalité.

Il s'agit donc d'être clair : il y aura une vignette, qui devra être
payée en supplément. Il n'existe à ce jour aucun engagement vis-
à-vis des Bruxellois quant à voir leur taxe de mise en circulation
ou toute autre taxe relative à la possession d'un véhicule être
diminuée en compensation. Voilà l'état factuel de ce dossier, s'il
y a au moins un accord avec les autres Régions.

Et même sans accord, cela ne signifie pas que les autres
Régions ne mettront pas en place la vignette. J'ai entendu
des interventions publiques du ministre-président MR wallon,
Monsieur Dolimont, déclarant que la situation à Bruxelles lui
était égale, qu'il voulait avancer, car la Région avait besoin de
ces recettes. Par conséquent, les Bruxellois risquent d'être les
dindons de la farce de l'instauration de cette vignette dans tous
les cas de figure.

gezegd of andere autobelastingen zullen dalen. De totale fiscale
druk neemt dus toe, anders zouden er immers geen bijkomende
inkomsten zijn.

U kunt wel zeggen dat het vignet er nog niet is en dat u de
Brusselse belangen zult verdedigen, maar u kunt er niet om heen
dat de Brusselaar een belasting gaat betalen die hij momenteel
niet betaalt.

Het ergst zou zijn als het vignet wel in Vlaanderen en Wallonië,
maar niet in Brussel wordt ingevoerd. In dat geval moet de
Brusselaar betalen voor het gebruik van de Waalse en Vlaamse
wegen.

Kortom, er komt een vignet dat extra geld kost en tot nu toe is
er geen engagement om ter compensatie de autobelastingen van
de Brusselaar te verlagen.

1169 M. Benjamin Dalle (cd&v) (en néerlandais).- Je suis surpris
par la teneur de votre réponse. Vous dites ne pas vouloir
instaurer une vignette automobile mais, si vous ne le faites pas,
vous devrez à partir de 2027 combler un déficit de 30 millions
d'euros.

Par ailleurs, la réforme structurelle de la taxe de circulation, qui
pèse sur les Bruxellois, est essentielle. Vu sa complexité, elle doit
être préparée avec le plus grand sérieux. Bruxelles Fiscalité en
a-t-elle reçu le mandat ?

De heer Benjamin Dalle (cd&v).- Ik ben verrast door de teneur
van uw antwoord. U geeft in feite aan dat u het wegenvignet
liever niet wilt realiseren. Nochtans staat in het regeerakkoord
dat de regering dat wel wil doen op voorwaarde dat er een
eerlijke financiële verdeelsleutel is. Uit de begrotingstabel blijkt
ook aan dat dat noodzakelijk is. Als u het wegenvignet niet
invoert, hebt u vanaf 2027 een tekort van 30 miljoen euro dat
anders moet worden opgevangen. U moet de ambitie hebben om
het wegenvignet te realiseren, en die voorwaarde moet aan de
onderhandelingstafel worden gerespecteerd.

Verder moet de structurele hervorming van de verkeersbelasting,
die op de Brusselaars weegt, grondig worden voorbereid. U
weet als geen ander hoe technisch complex en belangrijk
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dat is en hoeveel voorbereiding dat vergt. Mijn vraag is of
er aan Brussel Fiscaliteit daartoe opdracht is gegeven. Zodra
er een politiek akkoord tussen de drie gewesten is, is het
noodzakelijk dat daarop onmiddellijk de hervorming van de
Brusselse verkeersfiscaliteit volgt.

1171 M. Jonathan de Patoul (DéFI).- Les recettes figurent au budget,
ce qui signifie bien que quelqu'un les paie. Le pire, c'est que
Bruxelles continuera d'être embouteillée. Les gens paieront donc
plus cher pour continuer à être bloqués.

Une réflexion plus globale sur ce sujet est vraiment nécessaire.
Ce qui est clair, c'est que ce n'est pas très clair !

- Les incidents sont clos.

De heer Jonathan de Patoul (DéFI) (in het Frans).- De
toekomstige ontvangsten uit het autovignet werden in de
begroting geboekt. Iemand moet ze dus betalen. Het ergste is nog
dat het Brusselse fileprobleem hiermee niet wordt aangepakt.
Deze kwestie moet in zijn geheel opnieuw worden onderzocht.

- De incidenten zijn gesloten.

1175

DEMANDE D'EXPLICATIONS DE M. BERNARD
CLERFAYT

VRAAG OM UITLEG VAN DE HEER BERNARD
CLERFAYT

1175 à M. Dirk De Smedt, ministre du Gouvernement de la Région
de Bruxelles-Capitale chargé des Finances, du Budget, de la
Fonction publique, de la Simplification administrative et de
la Transition numérique,

aan de heer Dirk De Smedt, minister van de
Brusselse Hoofdstedelijke Regering, bevoegd voor
Financiën, Begroting, Ambtenarenzaken, Administratieve
Vereenvoudiging en Digitalisering,

1175 concernant l'incrédulité de Standard & Poor's sur le plan
budgétaire pluriannuel du nouveau gouvernement et les
promesses de retour à l'équilibre budgétaire de la Région de
Bruxelles-Capitale en 2029.

betreffende het gebrek aan vertrouwen van Standard &
Poor's in het meerjarig begrotingsplan van de nieuwe
regering en de beloften om de begroting van het Brussels
Hoofdstedelijk Gewest in 2029 weer in evenwicht te brengen.

1177 M. Bernard Clerfayt (DéFI).- L’une des promesses les plus
emblématiques de votre nouveau gouvernement, en place depuis
trois mois maintenant, est la maîtrise des déficits budgétaires de
la Région et le retour à l’équilibre en 2029. Nous avons connu
une lente dégradation des finances publiques bruxelloises au
travers de toutes les crises que nous avons traversées : attaques
terroristes, dossier des tunnels, pandémie de Covid-19, conflit
ukrainien et crise inflationniste qui a suivi… La dette de la
Région de Bruxelles-Capitale a triplé en sept ans !

Le déficit a dépassé le milliard et demi ! Cela fut l’un des
thèmes de la campagne électorale : la maîtrise des finances
publiques régionales. Ensuite, nous avons connu 600 jours de
blocage politique entre les partis qui composent aujourd’hui le
gouvernement, ce qui a créé 600 jours d’incertitude au lendemain
des élections juin 2024 et une très longue période d’incapacité
institutionnelle du gouvernement en affaires courantes à prendre
des mesures de correction budgétaire afin de maîtriser la dérive
des finances publiques bruxelloises.

Standard & Poor’s est cette agence de notation américaine payée
par la Région bruxelloise pour émettre régulièrement une analyse
de la crédibilité des perspectives budgétaires et de la solidité des
programmes de gestion budgétaire du gouvernement régional.
Les notations financières indiquent le degré de solvabilité ou
de solidité financière d'un État, d'une organisation ou d'une
entreprise. Elles sont données par des agences indépendantes
selon des règles fixées par la loi, comme le précise le site internet
de la Région. En mars 2025, Standard & Poor’s a dégradé la

De heer Bernard Clerfayt (DéFI) (in het Frans).- De
schulden van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest zijn in zeven
jaar tijd verdrievoudigd. Een begroting in evenwicht was
dan ook het thema van de verkiezingen in 2024. Na die
verkiezingen volgde echter een politieke blokkering van 600
dagen, waarin de regering in lopende zaken geen corrigerende
begrotingsmaatregelen kon nemen.

Het gewest betaalt het ratingagentschap Standard & Poor's
(S&P) om regelmatig zijn kredietwaardigheid te onderzoeken.
De rating die het agentschap op basis van wettelijke regels
toekent, geeft aan in welke mate het gewest solvabel is. In maart
2025 verlaagde S&P de rating van het gewest van 'AA met
negatief vooruitzicht' naar 'A met negatief vooruitzicht' omdat
het begrotingstekort in 2024 hoger uitviel dan verwacht.
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note de la Région de AA avec perspective négative à A, avec
perspective négative, car le déficit 2024 s’était révélé plus grand
que prévu et estimé.

1179 En octobre 2025, Standard & Poor’s maintient cette dernière
note, toujours avec une perspective négative. Même si l’agence
estime que le déficit courant de la Région devrait continuer
à baisser lentement, elle fait remarquer que la dette ne cesse
d'augmenter et devrait dépasser, en 2027, 269 % des revenus
opérationnels -  soit les recettes fiscales et les dotations - de la
Région.

Depuis le 24 octobre 2025, notre nouveau ministre du Budget
et des Finances a imposé des mesures fortes de retour vers
l’équilibre et convaincu le gouvernement en affaires courantes
de réduire plus encore ses dépenses, d’en reporter certaines,
de reporter des appels à projets, de mettre des programmes de
dépenses à zéro pour 2025, d’appliquer avec plus de sévérité
encore le moratoire sur le personnel, etc. Cela l'a conduit à
réduire le déficit régional sous le milliard, en venant de près du
double. Selon le dernier rapport de Standard & Poor’s, le déficit
régional pour 2024 est de 1,414 milliard d'euros en 2023 et de
1,8 milliard d'euros en 2024, pour passer à 907 millions d'euros
en 2025. Très belle performance, surtout pour un gouvernement
en affaires courantes, M. De Smedt !

En février s'installe une nouvelle majorité, avec un programme
strict de retour à l’équilibre. Le nouveau gouvernement promet
un plan ambitieux pour réduire chaque année le déficit de plus de
300 millions d'euros et présenter en 2029 un budget en équilibre.
À vos partenaires, à la presse, à l’opinion publique, aux membres
de cette honorable assemblée, vous faites croire que vous allez
construire ce retour à l’équilibre en prenant de sérieuses mesures
d’économies : des hausses de recettes fiscales d’une part, même
si elles semblent très incertaines, et des coupes sévères dans de
nombreux programmes de dépenses publiques, principalement
dans la fonction publique, qui supporte près de 50 % de l'effort.

Vous déposez donc un budget au Parlement. Précisément à
ce moment, le 27 mars 2026, Standard & Poor’s publie son
nouveau rapport. Après les gigantesques efforts de réduction
de dépenses du gouvernement en affaires courantes sur le
budget 2025, après la présentation d’un budget 2026 et d'un
plan pluriannuel confirmant vos ambitions d'équilibre en 2029,
et avec un gouvernement de plein exercice et une majorité
parlementaire capables de mettre en œuvre votre programme
de réformes, nous étions en mesure d’espérer que Standard
& Poor’s améliore la note régionale. Mais non ! Malgré votre
communication positive, Standard & Poor’s maintient sa note A
avec perspective négative. L'agence de notation ne croit donc pas
à vos promesses et à votre programme budgétaire.

In oktober 2025 behield S&P die laatste rating met negatief
vooruitzicht. Hoewel het agentschap verwacht dat het lopende
tekort van het gewest langzaam zal blijven afnemen, merkt het
op dat de schuld blijft stijgen en tegen 2027 meer dan 269% van
de operationele inkomsten zal bedragen.

De nieuwe minister van Financiën nam sinds oktober 2025 heel
wat maatregelen om opnieuw tot een begroting in evenwicht te
komen. Hij is erin geslaagd om het tekort van het gewest tot
onder 1 miljard euro terug te dringen. Volgens S&P is dat van
1,8 miljard euro in 2024 gedaald naar 907 miljoen euro in 2025.
Een mooie prestatie voor een regering in lopende zaken.

In februari 2026 trad een nieuwe regering aan, met een strikt
programma voor een begroting in evenwicht. Ze wil het tekort
jaarlijks met 300 miljoen euro verminderen om in 2029 een
evenwicht te bereiken. Minister De Smedt, u overtuigde iedereen
ervan dat u daar met ingrijpende besparingen in zou slagen.

Precies op het moment dat u uw begroting aan het parlement
voorlegde, publiceerde S&P zijn nieuwe rapport. Iedereen
verwachtte dat het agentschap een ratingverhoging zou
doorvoeren, maar ondanks uw positieve communicatie behoudt
het zijn A-rating met negatief vooruitzicht. S&P gelooft met
andere woorden niet in uw begrotingsprogramma.

1181 Dans son rapport, on peut lire ce qui suit : « Nous pensons que
la mise en œuvre du plan de redressement budgétaire par le
gouvernement récemment formé va bien améliorer la situation
budgétaire de la Région entre 2026 et 2028. Cependant, de notre

De rating met negatief vooruitzicht weerspiegelt volgens het
agentschap de kans dat het gewest niet in staat is om binnen
de vijftien maanden een begrotingstraject op gang te brengen
dat het tekort daadwerkelijk doet afnemen. Dat komt omdat de
schuld sterker zou stijgen dan verwacht.
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point de vue, il existe un risque de déviation par rapport à nos
prévisions de déficit budgétaire pour la période 2026-2028.

Malgré un déficit 2025 finalement réduit par rapport aux
prévisions, la dette régionale s'accroît plus vite qu'espéré,
notamment en raison des besoins en liquidités de court terme,
et va continuer à croître jusqu'à approcher les 300 % de revenus
opérationnels en 2028. La notation reste A- avec perspective
négative. Cette perspective négative reflète la possibilité que la
Région puisse, dans les quinze mois, ne pas réussir à placer son
déficit budgétaire sur une trajectoire réellement décroissante, en
raison d'une croissance de la dette au-delà de nos prévisions. »

En définitive, les parlementaires ont beau voter ce budget, les
experts et spécialistes de Standard & Poor's ne croient pas du
tout en votre capacité d'améliorer la situation. Ils ne croient pas
non plus que votre majorité nouvelle vous donne les conditions
suffisantes pour un retour à l'équilibre et pour améliorer le rating
de la Région. Pourquoi Standard & Poor's ne croit pas dans vos
prévisions et comment agirez-vous pour améliorer ce rating de
la Région bruxelloise ?

S&P gelooft er dus niet in dat u verbetering kunt brengen in de
situatie. Hoe komt dat? Wat onderneemt u om ervoor te zorgen
dat het gewest opnieuw een betere rating krijgt?

1183 Mme Loubna Azghoud (MR).- L'agence Standard & Poor's
adresse un message très clair à la Région bruxelloise : sa dette
est trop élevée et sa trajectoire budgétaire doit être tenue dans la
durée et pas seulement annoncée.

Dans le même temps, l'agence confirme sa note A, mais
maintient une perspective négative. Ceci signifie deux choses :
d'une part, la situation demeure fragile et sous surveillance
et, d'autre part, les efforts engagés et la trajectoire 2026-2029
sont jugés suffisamment crédibles pour éviter une nouvelle
dégradation immédiate. Je rappelle que c'était la grande crainte
avant le vote du budget il y a quelques semaines. Aujourd'hui, le
gouvernement est parvenu à sauver cet aspect.

Oui, Standard & Poor's nous rappelle à l'ordre : la dette régionale
a explosé au cours des dernières années et les déficits ont
dépassé le milliard et demi d'euros. Oui, la perspective négative
impliquant une dégradation future reste possible si la trajectoire
dévie ou si les réformes annoncées ne sont pas mises en œuvre.
Cependant, le rapport de Standard & Poor's ne dit pas que le
plan 2026-2029 est une fiction, mais qu'il doit être exécuté avec
constance et discipline.

Dans ce débat, il convient de faire preuve d'un peu d'humilité.
Certaines formations politiques ont quitté le gouvernement or,
je rappelle qu'il convient de régler les problèmes générés au
cours des deux dernières législatures pendant lesquelles la dette
a triplé.

La nouvelle majorité bruxelloise - et en particulier le MR qui
n'est suspect de rien puisqu'il siégeait dans l'opposition - n'a cessé
de tirer la sonnette d'alarme au cours des dernières années. Le
budget 2026 que ce Parlement vient de voter a ramené le déficit
à 957 millions d'euros, soit en dessous du seuil symbolique du

Mevrouw Loubna Azghoud (MR) (in het Frans).- De
boodschap van Standard & Poor's is duidelijk: het gewest
heeft te veel schulden en moet zijn begrotingstraject langdurig
aanhouden.

Tegelijkertijd behoudt het agentschap zijn rating met negatief
vooruitzicht. Dat betekent twee zaken: enerzijds blijft de situatie
onzeker, anderzijds wordt het begrotingstraject voor 2026-2029
beschouwd als geloofwaardig genoeg om een onmiddellijke
verdere achteruitgang te voorkomen.

De gewestelijke schuld nam de voorbije jaren enorm toe, en
achteruitgang blijft mogelijk als we van het traject afwijken of de
aangekondigde hervormingen niet doorvoeren. S&P zegt echter
niet dat het plan fictie is, wel dat we het nauwgezet moeten
uitvoeren.

In de onlangs goedgekeurde begroting voor 2026 wordt het
tekort teruggedrongen tot 957 miljard euro. Dat past in een
traject naar een begroting in evenwicht tegen 2029. In de
beleidsverklaring staat dat de schuld deze regeerperiode tot
maximaal 3 miljard euro mag stijgen. Zowat 80% van de
saneringsinspanning komt uit het structureel onder controle
houden van de uitgaven en hervormingen binnen de overheid.
Slechts 20% komt uit een optimalisering van de inkomsten.
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milliard. Cela s'inscrit dans une trajectoire claire de retour à
l'équilibre en 2029.

La déclaration de politique régionale fixe un plafond
d'augmentation de la dette limitée à 3 milliards d'euros sur la
législature afin d'éviter que la Région ne s'enfonce dans une
spirale incontrôlée comme elle l'a été au cours de ces dernières
années. Quelque 80 % de l'effort d'assainissement repose sur la
maîtrise structurelle des dépenses et sur des réformes d'efficience
de l'appareil public, contre 20 % seulement sur l'optimisation des
recettes.

1185 Pour le MR, ce choix n'est pas anodin, nous refusons une
rigueur aveugle qui casserait la croissance et l'investissement.
Nous défendons une rigueur ciblée qui s'attaque d'abord aux
dépenses - avec une meilleure utilisation des deniers publics - et
aux structures redondantes plutôt qu'aux poches des Bruxellois.

Pour nous, la crédibilité budgétaire, ce n'est pas opérer des
coupes partout, indistinctement. C'est être capable de justifier
chaque euro de dépense au regard de son utilité et de sa valeur
ajoutée pour la Région. Notre message est clair : nos choix
budgétaires ne sont ni simples, ni populaires, mais ils sont
indispensables si nous voulons avoir la maîtrise de la dette,
restaurer la confiance et surtout, préserver notre capacité d'action
pour les générations futures.

Comment résumez-vous le message principal que Standard &
Poor’s adresse à la Région ? Avec le maintien de la note A et la
perspective négative, quelles sont d'après vous les priorités pour
y répondre ?

Pouvez-vous rappeler les grandes balises chiffrées de la
trajectoire 2026-2029 et confirmer que le déficit restera chaque
année sur une pente descendante jusqu'au retour à l'équilibre en
2029 ?

Où en est la mise en place du comité de monitoring régional et
comment le Parlement sera-t-il associé à ses travaux ?

De MR kant zich tegen blinde besparingen die de groei en de
investeringen afremmen. We moeten de uitgaven en overbodige
instellingen aanpakken.

Van elke uitgegeven euro moeten het nut en de meerwaarde
worden aangetoond. De huidige begrotingskeuzes zijn
noodzakelijk als we de schuld onder controle willen krijgen en
het vertrouwen willen herstellen.

Wat is de belangrijkste boodschap van S&P? Welke acties zijn
prioritair om daarop in te spelen?

Kunt u de belangrijkste cijfers uit het begrotingstraject
2026-2029 schetsen en bevestigen dat het tekort zal afnemen tot
we in 2029 een evenwicht bereiken?

Hoever staat het met de oprichting van een gewestelijk
monitoringcomité? Hoe wil dat het parlement bij zijn
werkzaamheden betrekken?

1187 M. Benjamin Dalle (cd&v) (en néerlandais).- Standard &
Poor's n'a pas procédé à une nouvelle baisse de la note, ce qui
est une bonne chose, mais la perspective négative demeure, car
elle doute du fait que la Région réalisera ses objectifs. Dans son
rapport, l'agence considère en effet qu'à peine 60 % des mesures
annoncées seront mises en œuvre. Autrement dit, elle doute de
leur faisabilité et de la persévérance politique.

Le taux d’endettement continuant de déraper et toute hausse des
taux d’intérêt ayant un impact direct sur la marge financière
de la Région, il est crucial de mettre en œuvre les mesures
annoncées !

Comment interprétez-vous cette estimation du taux de
réalisation de la trajectoire budgétaire ? L'agence de notation
vous a-t-elle donné plus d'explications ?

De heer Benjamin Dalle (cd&v).- Op zich is het positief dat
Standard & Poor's de rating niet opnieuw heeft verlaagd. Het
rapport bevat wel een stevige waarschuwing. Het negatieve
vooruitzicht blijft behouden omdat Standard & Poor's twijfelt
aan de capaciteit van het gewest om het begrotingstraject
volledig uit te voeren. De essentie van de analyse is duidelijk: het
ratingbureau gelooft dat de regering inspanningen zal leveren,
maar betwijfelt dat die volledig gerealiseerd zullen worden.

Het rapport bevat nog een andere veelbetekenende passage, die
niet zoveel aandacht kreeg. Ik heb het dan over de passage waarin
Standard & Poor's stelt dat het ervan uitgaat dat slechts zo'n 60%
van de aangekondigde maatregelen gerealiseerd zal worden. De
kredietbeoordelaars zeggen niet dat ze het traject niet ambitieus
vinden en ze stellen het resultaat van het conclaaf ook niet ter
discussie. Ze twijfelen wel aan de uitvoerbaarheid en de politieke
volharding.
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Quelles suites le Comité de monitoring y donne-t-il ? Existe-t-il
d'autres types de suivi ? Au regard de l'actualité internationale,
des mécanismes de sécurité supplémentaires existent-ils ?

Ondertussen blijft de schuldgraad verder ontsporen. Die stevent
nu af op ongeveer 300% van de operationele inkomsten van het
gewest, met een schuld van zo'n 20 miljard euro. Dat betekent
dat elke stijging van de rente rechtstreeks een impact heeft op de
financiële marge van het gewest. Daarom volstaat een ambitieus
traject niet. Het komt erop aan dat het gerealiseerd wordt. Ook
uw voorganger had een ambitieus traject, maar dat werd niet
gerealiseerd.

Voor de cd&v-fractie blijven de zaken helder: maatregelen
moeten niet alleen aangekondigd worden, ze moeten ook
verwezenlijkt worden.

Hoe verklaart u dat Standard & Poor's stelt dat slechts 60% van
het begrotingstraject haalbaar is? Hebt u daarover contact gehad
met het ratingbureau? Heeft het meer uitleg gegeven?

Op welke manier moet het monitoringcomité daar gevolg
aan geven? Worden de noodzakelijke realisaties misschien
op een andere manier opgevolgd? Welke bijkomende
veiligheidsmechanismen zijn er, gezien de actualiteit? Ik denk
daarbij vooral aan de oorlog tussen de Verenigde Staten en Iran,
die een negatieve impact kan hebben op de begroting.

1189 M. Yannick Piquet (PS).- Selon moi, le meilleur moyen
d'augmenter les recettes nettes de la Région de Bruxelles-
Capitale, c'est de créer des emplois stables, dignes et
supportables, notamment pour les Bruxellois infraqualifiés.

Le recours systématique aux agences de notation me dérange de
plus en plus. À chaque fois, la notation sert à justifier des coupes
budgétaires dans le secteur social, le secteur du logement ou le
secteur des soins aux personnes. Jusqu'à preuve du contraire,
ce sont les citoyens et les électeurs qui décident, et non pas
les agences de notation ou les banques. Même si leur avis a un
impact de plus en plus grand, cela doit rester un avis.

Je reviens à nouveau au niveau institutionnel, en accord
sans doute avec mon collègue du groupe DéFI. La Région
de Bruxelles-Capitale souffre d'un manque de financement
structurel, qui n'est pas mentionné dans le développement de
cette demande d'explication. Notre Région est une poule aux
œufs d'or, mais qui pond étrangement ses œufs de l'autre côté
de la frontière. Oserais-je dire de l'autre côté de la frontière
linguistique ?

Je n'ai qu'une seule question. Comment l'agence de notation
Standard & Poor's tient-elle compte du report des charges
émanant à chaque fois du niveau fédéral, à chaque nouvelle
mesure prise par un autre niveau de pouvoir ?

De heer Yannick Piquet (PS) (in het Frans).- De beste manier
om de inkomsten te verhogen, is te zorgen voor stabiele,
menswaardige en haalbare jobs, vooral voor laaggeschoolden.

Het stoort mij dat ratingbureaus systematisch worden
ingeschakeld. Hun ratings worden gebruikt om te besparen in de
sociale sector, de huisvesting of de zorg. Tot nader order zijn het
nochtans de kiezers die beslissen en niet de ratingbureaus. Die
geven slechts een advies.

Het Brussels Gewest wordt structureel ondergefinancierd. Het
is een kip die haar gouden eieren aan de andere kant van de
gewestgrens legt.

In welke mate houdt Standard & Poor's rekening met de
maatregelen van de federale overheid?

1191 M. Gilles Verstraeten (N-VA) (en néerlandais).- Même si
l'on n'apprécie pas le rôle des agences de notation, le fait
est qu'elles existent et attribuent des notes aux États. De plus,
depuis la dernière crise financière, leur attitude s'est quelque peu
assouplie et une certaine retenue est désormais de mise.

De heer Gilles Verstraeten (N-VA).- Het vorige betoog doet
me een beetje gniffelen. U kunt gefrustreerd zijn over het feit
dat er banken en ratingagentschappen bestaan. U kunt zich daar
druk over maken en er allerlei ideologische beschouwingen over
geven. De realiteit is dat u er niet buiten kunt. De overheid
heeft bankiers nodig voor de financiering. Die banken moeten
een oogje in het zeil houden over de mate waarin engagementen
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La situation ne se détériore pas, mais elle ne s'améliore pas
non plus. À l'instar de M. Dalle, je suis dubitatif quand je vois
que le gouvernement entend procéder à certaines économies qui
rapporteront des recettes, mais que parallèlement, de nouvelles
politiques impliqueront de nouveaux recrutements. Le moratoire
des engagements reste un concept vague visiblement. Peut-on
vraiment parler d'une efficacité accrue ?

worden nagekomen en leningen terugbetaald kunnen worden.
Daarnaast zijn er ratingbureaus die een oogje in het zeil houden
en informatie geven. Dat gebeurt overigens op contract: de
overheid stelt die immers zelf aan.

Ratingbureaus zijn sinds de laatste grote financiële crisis
trouwens een pak milder geworden, omdat ze hebben ingezien
dat ze soms een onbedoelde dynamiek op gang brengen als ze te
streng zijn. Het feit dat er heel strenge ratings werden toegekend
aan bepaalde financiële instellingen in de Verenigde Staten, heeft
soms een eigen realiteit gecreëerd. De bureaus zijn dus veel
terughoudender geworden; sommigen beweren zelfs dat ze bijna
te braaf en tandeloos zijn.

De situatie wordt niet slechter, maar ook niet beter. Ik sluit
me aan bij de opmerking van de heer Dalle. 60% van het
regeerakkoord dat uitgevoerd zal raken, sluit aan bij de angsten
en de opmerking die ik ook heb, namelijk dat de begroting tot nu
toe een beetje lijkt op "having your cake and eating it too". Er
komen besparingen die geld moeten opbrengen, en tegelijk wordt
er nieuw beleid gevoerd waarvoor meer personeel nodig zal zijn.
De personeelsstop is heel vaag, zeker aangezien er operationeel
personeel zal worden aangeworven. Ik zie nog altijd niet helder
wat de efficiëntiewinsten in de administraties zullen zijn.

1193 Vous avez tous répété que des réformes structurelles coûtent en
général de l'argent à court terme, sauf si de sérieuses économies
sont réalisées sur les frais de personnel et de fonctionnement.

Je ne vois pas clairement d'où pourraient provenir les recettes.

Et quelle est la volonté politique quand on voit les querelles et
rétropédalages au sein du gouvernement ?

Quoi qu'il en soit, Standard & Poor's est sceptique.

Iedereen heeft uitentreuren herhaald dat structurele
hervormingen op korte termijn meestal geld kosten, tenzij er
ernstige besparingen op werkingskosten of personeel worden
doorgevoerd. Ik zeg niet dat dat per se moet, maar er zal iets
moeten gebeuren, linksom of rechtsom.

Het is mij niet duidelijk waar de opbrengsten vandaan moeten
komen. Standard & Poor's lijkt er ook niet in te geloven, maar
misschien vindt u dat dat om andere redenen is.

We kunnen ons ook vragen stellen bij de politieke wil, nu
blijkt dat de regering nu al ruziet over allerlei dossiers en
dat er wordt teruggekomen op afspraken, onder andere over
gesubsidieerde contractuelen. Als ik minister Hublet vraag hoe
hij de besparingen bij Actiris rond wil krijgen en nieuw beleid
wil voeren, krijg ik de indruk dat hij het zelf ook nog niet weet.
Standard & Poor's gelooft er in ieder geval niet in. Wat extra
uitleg van uw kant zou welkom zijn.

1195 Mme Zakia Khattabi (Ecolo).- Je trouvais l'intervention de M.
 Clerfayt assez claire pour ne pas devoir prendre la parole, mais
il y a des limites à ce que je peux entendre.

Je rejoins mon collègue socialiste pour dire qu'en effet, ce ne sont
pas les agences de notation qui doivent conduire nos politiques
publiques. Mais je dois aussi lui rappeler que le ciment de cette
majorité est un axe Anders-PS autour de la neutralité budgétaire
en 2029, avec comme motivation et mobilisation la situation
financière de Bruxelles. Or, la trajectoire décidée va au-delà
de cet objectif, dans le but de répondre aux demandes de ces
agences.

Mevrouw Zakia Khattabi (Ecolo) (in het Frans).- Mijnheer
Piquet, ook ik vind dat de ratingagentschappen het beleid
niet mogen sturen. Ik wil u er wel op wijzen dat de basis
van deze regering een samenwerking tussen Anders en de
PS is, die gericht is op een begroting in evenwicht in
2029. Het begrotingstraject gaat verder dan dat om aan de
ratingagentschappen tegemoet te komen.

De PS moet zijn woorden binnen de regering omzetten in daden.
Besparingen zijn nodig, al zijn er wel grenzen. Het mogen niet
de ratingagentschappen zijn die beslissen. Dit is een kans om het
anders te doen. Wie daarop inzet, kan op onze steun rekenen.
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J'appuie donc la déclaration de mes collègues socialistes, mais je
les invite à faire en sorte que ces paroles soient suivies d'actes
au niveau du gouvernement, et qu'ils y soient un rempart. Je
ne remets pas en cause la nécessité des économies, puisque j'ai
participé aux négociations et que nous étions prêts à les faire.
Mais il y a des limites, et notamment que ce ne soient pas les
agences de notation qui décident. Je tenais à faire cette remarque,
car la vérité a ses droits, et surtout si nous avons l'occasion de
faire autrement. Dans ce cas, camarades, vous aurez tout notre
soutien.

1197 M. Dirk De Smedt, ministre.- Monsieur Clerfayt, je vous
remercie pour votre question qui me permet d'aborder un
sujet dont j'adore discuter. Nous parlons en effet de l'une des
promesses les plus emblématiques de ce gouvernement, à savoir
une trajectoire vers un équilibre budgétaire.

Nous parlons de bien plus qu'un emblème ou un symbole. Nous
parlons d'une nécessité absolue pour cette Région. Comme vous
le rappelez, trop d'années d'inaction nous ont conduits à ce
gouffre financier et c'est précisément pour cette raison que je
me suis battu pour ce retour à l'orthodoxie budgétaire et à la
crédibilité financière.

Lors des discussions dans le cadre du conclave qui a mené à
la mise en place de ce gouvernement, j'ai dit qu'un budget à
l'équilibre n'est pas seulement une ligne aux couleurs politiques
que vous me prêtez, mais une action en faveur de Bruxelles et
de son avenir. Je suis d'accord pour dire que nous ne devons
certainement pas nous en remettre à des agences de notation pour
gérer notre Région. Nous sommes plus que capables de le faire
nous-mêmes.

Je sais que, par le passé, vous vous êtes toujours soucié de
ce sérieux financier et qu'ensemble, l'année dernière, nous
avons fait un grand pas vers cette restauration de la crédibilité
financière de la Région. Vous avez d'ailleurs été un allié
important à ce moment ; je m'en souviens et vous en remercie.

J'en viens à votre question. En effet, lors du vote du budget
2026, période très chargée par ailleurs, il m'a aussi fallu répondre
aux questions de Standard & Poor's et présenter notre plan de
redressement financier à l'agence de notation. Contrairement à ce
que beaucoup parmi vous nous reprochent - un manque de clarté,
un manque de crédibilité, l'incrédulité de l'agence de notation... -,
Standard & Poor's nous a bel et bien accordé sa confiance en
maintenant notre rating.

De heer Dirk De Smedt, minister (in het Frans).- De regering
heeft beloofd te streven naar een begrotingsevenwicht. Dat is
een absolute noodzaak voor het gewest. Doordat het jarenlang
naliet de nodige actie te ondernemen, bevindt het zich nu op de
rand van de financiële afgrond. Net daarom heb ik er hard voor
gestreden dat we onze financiële geloofwaardigheid herstellen
en terugkeren naar begrotingsorthodoxie.

Uiteraard ben ik het ermee eens dat we het beheer van het gewest
niet aan ratingbureaus mogen overlaten. Dat kunnen we zelf wel.

Mijnheer Clerfayt, u was in het verleden ook altijd begaan met
de financiële geloofwaardigheid van het gewest en daar ben ik
u dankbaar voor.

Bij de stemming over de begroting 2026 moest ik ook vragen van
Standard & Poor's beantwoorden en ons financiële herstelplan
voorleggen. Velen onder u verwijten de regering een gebrek aan
duidelijkheid en geloofwaardigheid, maar Standard & Poor's
heeft ons wel degelijk zijn vertrouwen geschonken door de rating
van het gewest te handhaven.

1199 Nous sommes la seule Région à avoir conservé la même note
cette année.

Cette annonce a été faite lors de l'installation du nouveau
gouvernement.

Je sais que certains au sein du groupe DéFI m'appellent « Super
Dirk », c'est flatteur, mais je ne suis pas un magicien. Je peux
faire beaucoup de choses, j'ai une force de travail importante,
mais il y a des limites. Il est vrai que nous avions travaillé

Brussel heeft dit jaar als enige gewest zijn rating behouden. Dat
heeft onder andere te maken met de goede samenwerking eind
2025.

Het begrotingstraject van de voorgaande jaren is niets om trots
op te zijn en het is daarop dat de ratingagentschappen zich
moesten baseren. Uiteraard vroegen ze zich af welke weg de
nieuwe regering zou inslaan.
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en bonne intelligence pendant la fin de la période des affaires
courantes, à la fin de l'année 2025.

Je comprends tout à fait ce que vous dites, mais soyons honnêtes,
la trajectoire budgétaire de notre Région ces dernières années ne
suscite pas la fierté.

Rappelons bien la séquence : alors que le nouveau gouvernement
se mettait seulement en place, les agences de notation se
penchaient sur l'analyse de notre situation financière. Forcément,
ces agences étaient en droit de se poser des questions sur notre
trajectoire budgétaire et les mesures que le nouvel exécutif,
composé entre autres de nouveaux ministres, allait prendre.

1201 (poursuivant en néerlandais)

Le rapport date de début mars 2026, à peine deux semaines après
l'entrée en fonction du gouvernement, ce qui est beaucoup trop
tôt pour obtenir une meilleure notation.

Standard & Poor's salue les efforts fournis, le budget proposé
et la formation du gouvernement, et attend à présent de la
Région qu'elle traduise cela en résultats concrets, ce à quoi nous
travaillons.

Le fait que la Région bruxelloise, contrairement à toutes les
autres entités du pays, ait conservé sa notation est en soi un
véritable exploit, dont je suis fier, puisqu'elle dispose aujourd'hui
de trois lignes de crédit, alors qu'elle n'en avait plus aucune lors
de mon entrée en fonction.

(verder in het Nederlands)

Om de vergelijking te maken met de voetbalwereld: er wordt een
nieuwe ploeg het veld op gestuurd, met een nieuwe trainer, die
ambitieus is, maar nog geen ervaring heeft. Dan ligt het toch voor
de hand dat een ratingbureau de ambities en plannen met enige
terughoudendheid bekijkt?

Het rapport dateert van begin maart 2026, amper twee weken na
het aantreden van de regering. Wie dacht dat het gewest na die
eerste inspanningen meteen een ratingverbetering zou krijgen,
heeft het mis. Zo werkt het niet, want dat is veel te vroeg.

Standard & Poor's stelt dat het de geleverde inspanningen, de
voorgestelde begroting en de vorming van de regering toejuicht.
Het verwacht nu dat het gewest dat in concrete resultaten vertaalt,
en daar zijn we mee bezig.

Het feit dat het Brussels Gewest, in tegenstelling tot alle andere
entiteiten van het land, zijn rating heeft behouden, is op zich al
een hele prestatie en daar ben ik best trots op. Toen ik aantrad
als minister, verdampten alle kredietlijnen waarover het gewest
beschikte. Nu beschikt het gewest over drie kredietlijnen.

1205 (poursuivant en français)

Aujourd'hui, nous avons trois lignes de crédit pour assurer la
liquidité de la Région : 50 millions d'euros chez Belfius, 250
millions d'euros à la Deutsche Bank et 500 millions d'euros
chez ING. Je suis désormais dans la dernière ligne droite pour
conclure un nouveau contrat de caissier pour les cinq prochaines
années. Ce contrat démarre le 1er janvier 2027 et nous avons pu
assurer la continuation du contrat de caissier actuel jusqu'à la fin
2026.

Avec toutes ces mesures, nous disposons d'un tampon de
liquidité de 800 millions d'euros, soit une situation bien
plus confortable qu'auparavant. Il nous permettra de réduire
progressivement l'état de nos liquidités, d'améliorer notre taux
d'endettement et, par conséquent, notre trajectoire budgétaire par
rapport aux ambitions annoncées alors que Standard & Poor's
rédigeait son rapport et que nous mettons actuellement en œuvre.

(verder in het Frans)

Brussel heeft momenteel drie kredietlijnen: een van 50 miljoen
euro bij Belfius, een van 250 miljoen euro bij Deutsche Bank
en een van 500 miljoen euro bij ING. Daarnaast lopen er
onderhandelingen over een nieuw kassierscontract voor de
komende vijf jaar, dat ingaat op 1 januari 2027.

Samen leveren die maatregelen een buffer van 800 miljoen euro
op. Daarmee kunnen we gaandeweg de schulden afbouwen en de
begroting in evenwicht krijgen.

Uiteraard maak ik me zorgen. Mijn medewerkers en het
Agentschap van de Schuld volgen dagelijks de financiële
markten. De internationale onzekerheid blijft toenemen. We
moeten dan ook constant klaarstaan om in te grijpen als er een
impact op de begroting dreigt. Momenteel blijft die gelukkig
beperkt, al stijgt de rente wel met 25 tot 35 basispunten.
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Ceci explique d'ailleurs l'importance essentielle de ces lignes de
crédit.

J'en viens à vos questions concrètes.

Oui, je suis évidemment inquiet. Mon cabinet et l'agence de la
dette observent quotidiennement les marchés financiers, surtout
obligataires. Les actuelles incertitudes mondiales ne cessent de
croître, ce qui implique que nous devons être prêts, à tout
moment, à agir et changer éventuellement notre fusil d'épaule
pour éviter que ces incertitudes n'aient un impact budgétaire.

Aujourd'hui, heureusement et en toute transparence, l'impact
reste limité, car la plupart des consolidations nécessaires
ont été exécutées. Néanmoins, nous constatons une certaine
augmentation des taux, autour des 25, voire 35 points de base.

1207 Ce n'est pas innocent, car une augmentation de notre coût de
financement de cette ampleur-là se traduit par un effet budgétaire
d'environ 300.000 euros pour chaque 100 millions d'euros
emprunté. Nous en avons toutefois tenu compte au moment
d'établir notre budget.

Vous le savez, j'ai pour principe de surestimer les dépenses et
de sous-estimer les recettes. Et donc oui, aujourd'hui une partie
du tampon est déjà utilisée à la suite de l'augmentation du taux,
mais il reste suffisamment de marge pour nous assurer que les
phénomènes internationaux - pas tout à fait imprévisibles par
ailleurs - n'aient pas d'incidence sur notre budget. Je confirme
donc qu'une fourchette de 30 à 70 millions d'euros de risque
pèse sur notre Région, en fonction de la durée et de l'ampleur du
conflit.

S'agissant du test de crédibilité : non, je ne me sens pas attaqué.
Je connais bien les marchés financiers et le fonctionnement des
notations. D'ailleurs, il suffit de lire la méthodologie publiée sur
le site de Standard & Poor’s pour comprendre qu'ils mettent des
balises. C'est logique, c'est leur métier. Et oui, Monsieur Piquet,
ils intègrent les incertitudes institutionnelles.

Lors d'une discussion avec eux, je leur ai expliqué en
toute transparence qu'au vu de la composition du nouveau
gouvernement, il ne fallait pas être naïf et penser que les
autres formations de ce beau pays m'enverraient des fleurs !
Heureusement que je l'ai fait car semaine après semaine, annonce
après annonce, il s'avère bien que ce ne sont pas des fleurs que
nous recevons, mais plutôt des pots !

Dat betekent dat elke 100 miljoen euro die we lenen, ons 300.000
 euro extra kost. Daar hebben we bij het opstellen van de
begroting al rekening mee gehouden.

Ik heb de neiging de uitgaven te overschatten en de inkomsten
te onderschatten. Een deel van die buffer is al gebruikt,
maar we hebben nog voldoende marge om te voorkomen dat
de internationale gebeurtenissen onze begroting ondermijnen.
Afhankelijk van de duur en de omvang van het conflict weegt er
een risico van 30 tot 70 miljoen euro op het gewest.

Ik voel me niet beledigd door de test van onze financiële
geloofwaardigheid, omdat ik weet hoe de ratingagentschappen
werken. Ik heb ze tijdens een overleg ook uitgelegd dat Brussel
van de andere overheden geen lof hoefde te verwachten, en
gelukkig maar, want dat bleek ook wekenlang.

1209 Le gouvernement agit de manière responsable par rapport aux
engagements qu'il a pris. Gérer une Région, c’est aussi gérer les
risques. Nous serons parfois critiqués, nous aurons parfois des
louanges, mais notre engagement clair, en matière d’objectifs de
déficit, est le suivant :

- 957 millions d'euros en 2026 ;

- 719 millions d'euros en 2027 ;

De regering springt verantwoord om met haar engagement,
namelijk een begrotingstekort bereiken van 957 miljoen euro in
2026, 719 miljoen euro in 2027, 416 miljoen euro in 2028 en een
begroting in evenwicht in 2029.

Daar werken we dagelijks aan. Alle regeringsleden nemen
hun verantwoordelijkheid om ervoor te zorgen dat Brussel een
financieel stabiele toekomst wacht.
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- 416 millions d'euros en 2028 ;

- l'équilibre en 2029.

C'est sur cette ambition que tout le gouvernement travaille
au quotidien. Et cela n'a rien à voir avec des axes, Madame
Khattabi, mais avec le fait que tous ses membres prennent
leurs responsabilités pour l'avenir et la stabilité financière de
Bruxelles, ce dont je me réjouis !

1211 M. Bernard Clerfayt (DéFI).- M. De Smedt est-il un magicien
qui garde un lapin blanc dans son chapeau ? Pour le tampon de
30 à 70 millions d'euros, on verra bien !

Je suis de ceux qui plaident pour un retour à l'équilibre budgétaire
et pour une maîtrise du déficit. Nous avons déjà travaillé
ensemble sur ces questions, durant l'automne dernier, et avons
ramené le déficit à 900 millions, fin 2025. C'est une bonne
chose. Je suis très content de voir que le gouvernement actuel
peut aujourd'hui bénéficier, notamment via la reconduction
des contrats d'emprunt, des efforts réalisés par le précédent
gouvernement.

Le rapport de Standard & Poor's, arrivé juste à ce moment-là,
exprime les choses très clairement. M. Dalle a rappelé quelques
phrases sur l'incertitude quant à la mise en œuvre des mesures.
Selon Standard & Poor's, 60 % des mesures seraient mises en
œuvre, et la dette régionale passerait, entre 2025 et 2026, de
1,6 milliard à 1,8 milliard. Cela signifie que deux tiers de
l'autorisation de dette supplémentaire seront déjà consommés à
la fin de l'année. C'est inquiétant.

Enfin, comme l'indique le rapport, la notation de l'automne 2025
est maintenue, avec une perspective négative. Selon l'analyse
de l'agence, les choses vont donc plutôt mal tourner. Standard
& Poor's ne fait pas de politique, n'examine pas qui constitue
la majorité et n'attribue pas une note en fonction de qui dit
quoi. Quelles que soient les intentions de votre parti, Madame
Azghoud, Standard & Poor's ne semble pas croire davantage en
ses promesses que dans ce que mettait en œuvre le précédent
gouvernement. Monsieur De Smedt, je vous invite donc à
respecter votre plan pluriannuel. Nous serons attentifs, comme
Standard & Poor's, à ce que vous ne déviiez pas de votre
trajectoire.

De heer Bernard Clerfayt (DéFI) (in het Frans).- We zullen
zien of dat van die buffer klopt.

Ik ben voorstander van een terugkeer naar een begroting in
evenwicht en beheersing van het tekort. Dat laatste konden
we vorig jaar terugbrengen tot 900 miljoen euro. Het verheugt
me dat de huidige regering, dankzij de verlenging van de
leenovereenkomsten, kan profiteren van de inspanningen van de
vorige regering.

Het rapport van Standard & Poor's is duidelijk: 60% van de
maatregelen zal worden uitgevoerd en de gewestschuld zal in
2026 van 1,6 miljard naar 1,8 miljard stijgen. Tegen het eind van
het jaar is dus al twee derde van de schuldmarge opgebruikt. Dat
is verontrustend.

Standard & Poor's behoudt zijn rating met negatief vooruitzicht.
Het agentschap verwacht dus niet dat de huidige regering het
veel beter zal doen dan de vorige. Mijnheer De Smedt, u moet
uw meerjarenplan volgen. Ik zal erop toezien dat u niet van het
traject afwijkt.

1213 Mme Loubna Azghoud (MR).- À mes collègues qui
s'inquiétaient d'être sous l'influence de Standard & Poor's et
des agences de notation en général, je vous rejoins. Nous
dépendons de ces notations, celles de Moody's et d'autres.
Malheureusement, c'est aussi le résultat de la spirale de la dette
dans laquelle les derniers gouvernements se sont enfoncés.

Les agences de notation ont une certaine influence qui nous
permet d'emprunter sur les marchés à des taux malheureusement
encore élevés. Le fait que Standard & Poor's ne dégrade pas notre
note et ne nous enfonce pas encore davantage dans une spirale de

Mevrouw Loubna Azghoud (MR) (in het Frans).- We zijn
afhankelijk van de ratingagentschappen door de schuldenspiraal
die de vorige regeringen hebben veroorzaakt. Dankzij de
ratingagentschappen kan het gewest op de markten lenen, al
moet dat nog tegen hoge rentevoeten. Het is echter positief
dat Standard & Poor's zijn rating niet verlaagt, want dan
zou het gewest verder in de rentespiraal wegzakken. Ook het
begrotingstraject van de MR is een goede zaak.

Niemand bespaart graag, maar de regering neemt haar
verantwoordelijkheid. Als ze haar doelstellingen tegen
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l'intérêt, est positif. C'est aussi grâce notamment au MR qui a fixé
cette trajectoire budgétaire que nous souhaitons tenir pour 2029.

Personne ne se réjouit de cette situation ou des économies que
nous devons faire aujourd'hui, mais le gouvernement prend ses
responsabilités. Si d'ici à 2029, nous parvenons à une trajectoire
budgétaire correcte et que nous atteignons les objectifs fixés par
le gouvernement, j'espère que nous ne dépendrons plus autant de
ces agences de notation.

2029 haalt, wordt het gewest minder afhankelijk van de
ratingagentschappen.

1217 M. Yannick Piquet (PS).- Je ne dissimule pas la vérité dans
notre participation au gouvernement, je n’oublie rien. Mon
intervention avait pour seul but de rappeler l’essentiel.

Notre rôle, au sein du Parlement, consiste aussi à interroger et
contrôler le gouvernement, y compris lorsque nous siégeons dans
la majorité. Je ne vois là aucune contradiction.

Quant aux collègues dont les partis contribuent activement
à grever nos recettes et à vider nos comptes publics pour
remplir ceux de l’industrie militaire américaine, je préfère ne pas
répondre.

De heer Yannick Piquet (PS) (in het Frans).- Het is mijn rol
om de regering te ondervragen en te controleren, ook nu de PS
in de meerderheid zit. Ik zie daar geen contradictie in.

Voorts wens ik niet in te gaan op de uitspraken van
parlementsleden van wie de partijen overheidsgeld spenderen
aan Amerikaans militair materieel.

1219 Mme Zakia Khattabi (Ecolo).- Vous disiez, Monsieur Clerfayt,
que les agences de notation n'étaient pas davantage convaincues
par ce gouvernement-ci que par le précédent. En effet, elles ne
seront jamais satisfaites. Par conséquent, ne prenons pas leurs
intérêts comme seule boussole, car les intérêts des agences de
notation sont ceux des banques prêteuses et absolument pas ceux
des citoyens. Remettons donc le débat à sa juste place.

Par ailleurs, Monsieur De Smedt, je suis surprise que vous ayez
été piqué au vif. En effet, l'axe historique en Région bruxelloise
est l'axe Open VLD-PS, que vous avez dénoncé et que vous
n'avez fait que reproduire ici.

(Remarques de M. De Smedt, ministre)

Vous me faites remarquer que l'Open VLD a été rebaptisé
Anders, mais je constate tellement peu de différences, que je ne
parviens pas à passer d'une dénomination à l'autre.

Quoi qu'il en soit, le fait est que l'axe historique est inchangé et
c'est cela qui a permis à un gouvernement d'advenir. Vous y avez
contribué et vous n'avez pas à vous en excuser.

Mevrouw Zakia Khattabi (Ecolo) (in het Frans).- Mijnheer
Clerfayt, de ratingbureaus hebben inderdaad niet meer
vertrouwen in de huidige regering dan in de vorige. Ze zijn nooit
tevreden. We moeten ons dan ook minder door hen laten leiden.

Mijnheer De Smedt, het verbaast me dat u zich aangevallen voelt,
want Open Vld en PS werkten traditioneel altijd al samen in
Brussel. U doet nu hetzelfde.

(Opmerkingen van minister De Smedt)

Open Vld heet nu inderdaad Anders, maar ik zie weinig verschil.
Dankzij die historische samenwerking en uw bijdrage is er een
regering. Daarvoor hoeft u zich niet te verontschuldigen.

1223 M. Gilles Verstraeten (N-VA) (en néerlandais).- Les
perspectives restent négatives pour l'instant. Le gouvernement
fédéral a élaboré un budget prévoyant à la fois des économies
et des investissements. Malgré les grandes réformes, un
réajustement s'avère nécessaire. Je suppose que cela également
le cas en Région bruxelloise.

Je doute que la trajectoire budgétaire actuelle soit réaliste et
que le gouvernement parvienne à la réajuster. À mon avis, le
gouvernement n'est pas d'accord sur l'orthodoxie budgétaire.

De heer Gilles Verstraeten (N-VA).- Net als ik zeggen de
ratingbureaus: eerst zien en dan geloven. De vooruitzichten
blijven voorlopig negatief.

Ik wil nog ingaan op wat mijn PS-collega Piquet net zei.
De federale regering heeft een begroting opgesteld met
besparingen en investeringen. Ondanks de grote hervormingen
blijkt bijsturing in de huidige omstandigheden nodig. Ik vermoed
dat dat ook in het Brussels Gewest nodig zal blijken. Ik betwijfel
of het huidige begrotingstraject realistisch is en of de regering
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- L'incident est clos. erin zal slagen om bij te sturen. Standard & Poor's lijkt daar niet
in te geloven.

Ik ben het eens met mijn Ecolocollega. Volgens mij is de regering
het niet eens over de begrotingsorthodoxie. Het is klassiek paars.
Het enige verschil is dat ik het met de heren Vanhengel, Picqué
en later Vervoort gezelliger vond dan met de heren De Smedt en
Laaouej.

- Het incident is gesloten.

1227 (Mme Patricia Parga Vega, deuxième vice-présidente, prend
place au fauteuil présidentiel)

(Mevrouw Patricia Parga Vega, tweede ondervoorzitter, treedt
als voorzitter op)

1229

QUESTION ORALE DE M. KALVIN SOIRESSE NJALL MONDELINGE VRAAG VAN DE HEER KALVIN
SOIRESSE NJALL

1229 à M. Dirk De Smedt, ministre du Gouvernement de la Région
de Bruxelles-Capitale chargé des Finances, du Budget, de la
Fonction publique, de la Simplification administrative et de
la Transition numérique,

aan de heer Dirk De Smedt, minister van de
Brusselse Hoofdstedelijke Regering, bevoegd voor
Financiën, Begroting, Ambtenarenzaken, Administratieve
Vereenvoudiging en Digitalisering,

1229 concernant l'absence de perception des amendes LEZ. betreffende het niet innen van LEZ-boetes.

1231 M. Kalvin Soiresse Njall (Ecolo).- Nous avons connu plusieurs
épisodes concernant la zone de basses émissions (LEZ) puisque
vous avez pris des décisions fluctuantes au cours du temps.
Si le calendrier du Parlement ne nous permet pas d'obtenir
des réponses au rythme de l'actualité, les questions de fond
demeurent, malgré les derniers soubresauts.

Le 27 mars dernier, en tant que ministre du Budget, vous avez
décidé qu'aucune amende ne serait perçue tant qu'il n'y aurait
pas de cadre juridique opérationnel. Ce cadre étant attendu pour
janvier 2027 au plus tôt, cela signifie qu'il n'y aura aucune
perception pendant neuf mois. Pourtant, vous aviez également
annoncé que les premières perceptions auraient lieu début juillet,
soit dans un mois et demi.

Le problème, c'est que vous venez de faire adopter par votre
majorité un budget 2026. Ce budget intègre, selon toute
vraisemblance, les recettes liées à la LEZ, sur la base des quelque
27.500 véhicules concernés par le nouveau jalon, à savoir les
véhicules diesel Euro 5 et essence Euro 2 - et d'une amende de
350 euros par trimestre. Le manque à gagner potentiel se chiffre
donc en dizaines de millions d'euros sur la période, d'autant que
depuis lors, la proposition du gouvernement quant au montant de
l'amende a évolué elle aussi.

Il y a eu ensuite tout l'épisode de la cacophonie
gouvernementale : certains ministres de votre gouvernement ont
déclaré n'avoir pas été concertés ni mis au courant de la décision
finalement prise.

Quel est le montant exact des recettes LEZ inscrit au budget
2026 ?

De heer Kalvin Soiresse Njall (Ecolo) (in het Frans).-
De ontwikkelingen rond de lage-emissiezone (LEZ) kende
verschillende wendingen. De belangrijkste vragen in dit dossier
blijven echter bestaan.

Op 27 maart hebt u besloten dat er geen boetes zouden worden
opgelegd zolang er geen wettelijk kader was. Dat kader wordt
op zijn vroegst in januari 2027 verwacht. Eerder kondigde u
nochtans aan dat de eerste boetes in juli zouden worden geïnd.

Het probleem is dat de meerderheid zojuist een begroting
voor 2026 heeft aangenomen, waarin de inkomsten uit de LEZ
naar alle waarschijnlijkheid worden berekend op basis van de
ongeveer 27.500 voertuigen die onder de nieuwe maatregel
vallen. Het potentiële verlies aan inkomsten bedraagt tientallen
miljoenen euro's.

Welk bedrag aan LEZ-inkomsten is er precies in de begroting
2026 ingeschreven? Wat met de aangekondigde datum van begin
juli voor de start van de inning van de boetes? Hoeveel bedraagt
de inkomensderving als gevolg van uw besluit om tot januari
2027 geen boetes te heffen? Zijn er compenserende maatregelen
gepland?
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Qu'en est-il de la date annoncée de début juillet pour le début de
la perception des amendes ?

Quel est le manque à gagner précis résultant de votre décision
de ne percevoir aucune amende jusqu'en janvier 2027 ? A-t-il été
formellement estimé ? Quelles sont les mesures prévues pour le
compenser ?

1233 Vous avez aussi remis en cause la capacité logistique de
Bruxelles Fiscalité à contrôler autant que prévu les voitures en
infraction. Pouvez-vous faire le point à ce sujet ? Qu'est-ce qui a
posé un problème ? Quand avez-vous été mis au courant de ces
difficultés, voire de l'incapacité de Bruxelles Fiscalité à assurer
un contrôle efficace ? Quelles ont été les mesures mises en place
pour y remédier dès que l'administration a envoyé un signal ?

Vous annoncez l'entrée en vigueur du cadre juridique en janvier
2027. Même si c'est Mme Persoons qui est aujourd'hui chargée
de ce dossier, pouvez-vous nous dire, en dialogue avec elle et
compte tenu de vos compétences en tant que ministre du Budget,
où l'on en est ? Bruxelles Fiscalité s'adapte-t-elle en attendant
que ce cadre soit adopté ?

Quant à ma dernière question, l'actualité a apporté une réponse.
Je demandais s'il s'agissait d'une initiative personnelle ou d'une
décision du gouvernement. Depuis lors, nous avons appris que
certaines ministres ou secrétaires d'État n'étaient pas tout à fait
alignées sur les décisions prises. L'article de presse affirmait
même qu'elles n'étaient pas informées.

U plaatst ook vraagtekens bij het vermogen van Brussel
Fiscaliteit om de auto's te controleren en beboeten. Wat is het
probleem en wanneer werd u daarvan op de hoogte gebracht?
Welke maatregelen hebt u genomen om dat te verhelpen? Het
wettelijk kader zal pas in januari 2027 in werking treden. Past
Brussel Fiscaliteit zich daaraan aan?

Sinds de indiening van mijn vraag berichtte de pers dat de
uiteindelijke beslissing niet doorgesproken werd met een aantal
regeringsleden.

1235 M. Dirk De Smedt, ministre.- Vu les ambiguïtés autour de ce
dossier, je vais d'abord être clair sur un point, comme je crois
l'avoir toujours été : les amendes seront en vigueur à partir du 1er
 juillet, comme validé par le gouvernement. Et le Parlement est
toujours le premier informé de nos décisions et approches.

Il n'y a pas de manque à gagner. Pour la zone de basses émissions,
un montant de 6.697.000 euros est inscrit au budget 2026,
comprenant tant les amendes que les dépenses. Fin avril, les
droits constatés s'élevaient à 2.029.983 euros, ce qui montre
bien que nous sommes dans le rythme normal. C'est peut-être la
conséquence du fait que j'allie désormais à cette responsabilité
opérationnelle la compétence du Budget !

De heer Dirk De Smedt, minister (in het Frans).- Allereerst wil
ik onderstrepen dat het sanctiebeleid op 1 juli van kracht zal zijn,
conform de beslissing van de regering.

Er is geen sprake van inkomensderving. Voor de lage-
emissiezone (LEZ) is in de begroting voor 2026 een bedrag van
6.697.000 euro opgenomen, dat zowel de boetes als de uitgaven
omvat. Aangezien de vastgestelde rechten in april al goed waren
voor 2.029.983 euro, liggen we op schema.

1237 Je rappelle qu'imposer des amendes ne peut jamais être un
objectif en soi. Et par conséquent, nous n'intégrons pas la
perception des amendes dans notre équilibre budgétaire. Je
préfère de loin que les mesures adoptées atteignent leurs
objectifs, à savoir une meilleure qualité de l'air ou des voitures
moins polluantes à Bruxelles, plutôt que d'imposer des amendes
pour des infractions qui auraient été commises.

Beaucoup de vos questions portent sur le passé, mais mes
responsabilités sont limitées. En tant que fonctionnaire dirigeant
responsable de l'opérationnalisation de la zone de basses
émissions début 2024, j'avais déjà signalé au ministre de
l'Environnement de l'époque qu'il y avait quelques risques. Et
j'avais soumis plusieurs scénarios visant à s'assurer que le jalon

Omdat het opleggen van boetes geen doel op zich mag zijn,
rekenen we de opbrengst van boetes niet mee in de begroting.

Veel van uw vragen hebben betrekking op het verleden. Als
leidinggevend ambtenaar was ik begin 2024 verantwoordelijk
voor de operationalisering van de LEZ. Ik wees toen op een
aantal risico's, maar daar is geen rekening mee gehouden.

De nieuwe regering moest een besluit nemen over de volgende
fase in de LEZ. Na snel de verschillende mogelijkheden te hebben
onderzocht, kondigde ze aan dat het nieuwe systeem in juli 2026
van start zou gaan.
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2025 soit mis en œuvre correctement, mais je n'ai jamais eu de
réponse.

Et dès sa mise en place, le nouveau gouvernement a dû
trancher sur l'application de ce nouveau jalon, tenant compte des
différents défis. La nouvelle administration étant plus proactive,
elle a d'emblée procédé à plusieurs analyses pour identifier ce
qui était faisable et c'est pourquoi, dans des délais relativement
courts, elle a pu prendre l'engagement de lancer le nouveau
système en juillet 2026.

1239 Cela signifie-t-il que tous les problèmes se sont envolés ?
Bien sûr que non. Vous avez certainement lu dans la presse
que j'ai pointé le problème du fonctionnement des caméras
équipées du système de reconnaissance automatique des plaques
d’immatriculation (ANPR), l'élément clé pour faire fonctionner
le système.

Durant plusieurs années, dans une autre fonction, j'ai insisté sur
la problématique de la mauvaise gestion. Ainsi, dès que je suis
entré en fonction avec, fort heureusement, la compétence du
numérique, lequel est censé mettre en œuvre les caméras ANPR,
nous avons pris bon nombre de mesures pour veiller à ce que le
dysfonctionnement soit pris en considération et rattrapé.

Dès lors, la situation s'est fortement améliorée, et je peux vous
confirmer, comme annoncé dans la presse, qu'en septembre
prochain, l'ensemble du réseau des caméras ANPR sera
fonctionnel, mis à part un nombre inévitable de caméras en
attente d'entretien. Actuellement, nous sommes à quelque 80 %
de caméras opérationnelles contre 25 % lorsque je suis entré en
fonction.

Ik zeg niet dat alle problemen daarmee verdwenen zijn.
Zo zijn er problemen met de camera’s met automatische
nummerplaatherkenning (ANPR). Van bij mijn aantreden heb ik
een reeks maatregelen genomen om de storingen te verhelpen.
Sindsdien is de situatie sterk verbeterd. In september zal het
volledige netwerk van ANPR-camera's operationeel zijn.

1241 M. Kalvin Soiresse Njall (Ecolo).- Certaines de vos réponses
clarifient plusieurs points et dissipent le brouillard qui nous
empêchait de distinguer la direction suivie par le gouvernement
dans ce dossier.

À vous entendre, il semble que tout s’améliore depuis votre
arrivée. Dans l’intérêt de votre parti, que n’avez-vous été
ministre plus tôt !

De heer Kalvin Soiresse Njall (Ecolo) (in het Frans).- Als we u
mogen geloven, loopt alles beter sinds u minister bent. Waarom
hebt u die stap niet eerder gezet?

1241 M. Dirk De Smedt, ministre.- Je n’étais pas disponible, d’autres
tâches m’appelaient !

De heer Dirk De Smedt, minister (in het Frans).- Ik had andere
dingen te doen.

1241 M. Kalvin Soiresse Njall (Ecolo).- Je conclurai sur le sujet des
amendes.

La loi est la loi, et elle s’applique à tous, dans tous les domaines.
L’enfreindre expose à des sanctions, dont des amendes. Tous les
gouvernements en tiennent compte dans leur budget.

Nous sommes totalement d'accord sur le fond : nous voulons une
meilleure qualité de l’air et des voitures moins polluantes, bien
entendu. L’idéal est que la loi soit respectée par tous.

Hélas, elle ne l’est pas. Vu cet état de fait, je m’enquérais du
manque à gagner à ce niveau. J’aurais pu poser la même question

De heer Kalvin Soiresse Njall (Ecolo) (in het Frans).- Wie
de wet overtreedt, riskeert sancties, waaronder boetes. Alle
regeringen houden daar rekening mee in hun begroting. Het
belangrijkste is dat we een duidelijk beeld hebben van de
begroting en dat we weten op welke inkomsten we effectief
kunnen rekenen.

- Het incident is gesloten.
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d'infractions et d'amendes perçues à un ou une autre ministre
dans un autre domaine.

L’important, pour nous, est d’avoir une vision claire du budget
et de savoir si ce que vous nous avez annoncé en commission
budgétaire se traduira bien, concrètement, par de prochains
revenus dans les caisses.

- L'incident est clos.

1249

QUESTION ORALE DE M. KALVIN SOIRESSE NJALL MONDELINGE VRAAG VAN DE HEER KALVIN
SOIRESSE NJALL

1249 à M. Dirk De Smedt, ministre du Gouvernement de la Région
de Bruxelles-Capitale chargé des Finances, du Budget, de la
Fonction publique, de la Simplification administrative et de
la Transition numérique,

aan de heer Dirk De Smedt, minister van de
Brusselse Hoofdstedelijke Regering, bevoegd voor
Financiën, Begroting, Ambtenarenzaken, Administratieve
Vereenvoudiging en Digitalisering,

1249 concernant l'obligation régionale bruxelloise d'alternative
au numérique, en particulier pour les personnes en situation
de handicap.

betreffende de in het Brussels Gewest geldende verplichting
om een niet-digitaal alternatief aan te bieden, in het
bijzonder voor personen met een handicap.

1251 M. Kalvin Soiresse Njall (Ecolo).- Quelque 36 % des
Bruxelloises et Bruxellois sont en situation de vulnérabilité
numérique. Ce pourcentage monte à 70 % chez les personnes peu
qualifiées.

Les personnes en situation de handicap sont particulièrement
touchées par cette vulnérabilité numérique. Dans son arrêt n°
 126/2025, la Cour constitutionnelle a consacré le droit au non-
numérique, interdisant par conséquent d'exclure des citoyennes
et des citoyens par la numérisation des services.

Elle a confirmé que l'accès aux administrations doit
obligatoirement se faire via trois garanties minimales et
cumulatives d’accessibilité : le guichet physique (l’accueil en
personne), le service téléphonique et la voie postale (le courrier).
Les administrations ne peuvent plus invoquer une « charge
disproportionnée » pour supprimer l'accueil physique, le service
téléphonique et l'échange par voie postale.

Si une administration souhaite proposer une autre solution, elle
doit garantir un niveau de service au minimum équivalent aux
trois accès non numériques.

Pouvez-vous faire le point sur l’application des dispositions de
cet arrêt par les administrations régionales ?

Combien d’administrations se sont conformées aux décisions de
la Cour depuis qu’elle a rendu son arrêt ?

La Région doit mettre en œuvre les bonnes pratiques et inciter
à les appliquer. Un outil incitatif permettant de mettre en valeur
les bons exemples en la matière et d'épingler aussi les mauvais
élèves peut-il être mis en place ?

De heer Kalvin Soiresse Njall (Ecolo) (in het Frans).- Heel
wat Brusselaars zijn digitaal kwetsbaar, in het bijzonder
laaggeschoolden en mensen met een handicap.

In 2025 bekrachtigde het Grondwettelijk Hof het recht op niet-
digitale dienstverlening. Overheidsdiensten moeten minstens
op drie manieren bereikbaar zijn: via een fysiek loket, een
telefoonlijn en de post. Ze kunnen zich dus niet langer beroepen
op een 'onevenredige last' om die opties af te schaffen. Als
een overheidsdienst een andere oplossing wil aanbieden, moet
die ministens gelijkwaardig zijn aan de drie niet-digitale
toegangswijzen.

Hoeveel gewestelijke overheidsdiensten passen het arrest toe?
Zal het gewest goede praktijken aanmoedigen? Hoe volgt u de
toepassing van de wetgeving op? Bestaat daar een website over?

Mensen met een handicap die geen e-mail kunnen sturen of geen
onlineformulier kunnen invullen, vallen vaak uit de boot. Welke
maatregelen hebben de gewestelijke administraties genomen om
dat probleem te verhelpen?
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La législation est positive, mais qu'avez-vous entrepris pour le
suivi de son application ?

Existe-t-il un site internet à ce sujet ? Le site handicap.brussels
par exemple est volontairement dans l’illégalité. Nous avons
eu l'occasion d'aborder ce sujet avec Monsieur Hublet, ministre
chargé de l'aide aux Personnes handicapées au sein de la Cocof.

Les personnes handicapées en situation de vulnérabilité
numérique, qui ne peuvent ni envoyer un courriel, ni remplir un
formulaire en ligne, ne peuvent avoir accès à ce service. En ce
qui concerne les administrations régionales, quelles ont été les
actions concrètes mises en œuvre pour remédier à ce problème ?

1253 M. Dirk De Smedt, ministre.- J'accorde une attention
particulière à la situation des personnes les plus vulnérables face
à la numérisation croissante des services publics, qu'il s'agisse
plus particulièrement des personnes en situation de handicap
ou, plus généralement, de toutes les personnes pour qui les
démarches numériques peuvent constituer un obstacle concret à
l'accès à leurs droits.

La transition numérique ne peut être considérée comme une
réussite que si elle demeure inclusive, compréhensible et
praticable pour toutes et tous. C’est précisément dans cet esprit
que l’ordonnance « Bruxelles numérique » a été pensée.

S’agissant de l’application des dispositions confirmées par
l’arrêt de la Cour constitutionnelle, il convient de rappeler que
l’ordonnance distingue deux situations. D’une part, les nouvelles
démarches administratives sont directement soumises aux
exigences de l’ordonnance. Elles doivent donc être conçues dès
le départ dans le respect des principes que l'ordonnance consacre,
notamment en matière d’accessibilité et de multicanalité.

D’autre part, pour les démarches administratives déjà existantes
au moment de l’entrée en vigueur du texte, un délai de cinq ans
a été prévu afin de permettre aux administrations de se mettre
progressivement en conformité, avec un objectif de conformité
complète à l’horizon 2029.

À cet égard, certaines administrations montrent déjà qu’il est
possible d’organiser concrètement cette accessibilité minimale.
C'est le cas de Bruxelles Fiscalité, qui veille, au-delà du seul
outil numérique, à maintenir des canaux de contact clairs et
identifiables, de manière à permettre aux usagers qui rencontrent
des difficultés au niveau des démarches en ligne de continuer à
accéder aux services.

Ce type d’exemple doit nous inspirer, non pas en tant qu'objectif
à atteindre, mais en tant que standard minimal à mettre en œuvre
dans l’ensemble des administrations régionales, comme je l'ai
déjà souligné au moment de la présentation de la déclaration
gouvernementale et du budget 2026.

De heer Dirk De Smedt, minister (in het Frans).- Bij de
toenemende digitalisering van de overheidsdiensten moeten we
rekening houden met alle mensen voor wie digitale procedures
een belemmering vormen voor de toegang tot hun rechten. De
digitale transitie moet inclusief zijn. Het is in die geest dat de
ordonnantie Digitaal Brussel werd opgesteld.

De ordonnantie onderscheidt twee situaties. Nieuwe
administratieve procedures moeten direct voldoen aan de
vereisten, met name op het gebied van toegankelijkheid via
verschillende kanalen. Bestaande administratieve procedures
moeten tegen 2029 worden aangepast.

Sommige overheidsdiensten hebben al laten zien dat
het mogelijk is om die minimale toegankelijkheid te
organiseren. Zo handhaaft Brussel Fiscaliteit naast digitale
procedures duidelijke en herkenbare contactkanalen. Dergelijke
voorbeelden moeten ons inspireren, niet als een te bereiken doel,
maar als een minimumnorm.

1255 À ce stade, Paradigm m’indique qu’il reste difficile d’établir un
état des lieux global et consolidé de la mise en conformité de
l’ensemble des administrations régionales. Je le déplore. C’est

Paradigm kan momenteel geen algemeen overzicht geven van de
mate waarin alle gewestbesturen aan de voorschriften voldoen.
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pour cette raison que je lui demanderai de dresser un état des
lieux et de proposer des pistes réalistes dans les délais que prévoit
l’interprétation de l’ordonnance par la Cour constitutionnelle.

Je ne suis pas favorable au développement d’un énième
site internet qui mobiliserait des moyens supplémentaires
essentiellement pour mettre en valeur de bonnes pratiques. Dans
le contexte budgétaire que nous connaissons, notre priorité doit
aller avant tout à l’effectivité de l’accès aux services publics. Je
préfère que les moyens humains et financiers soient consacrés à
garantir l’accès de toutes et tous aux démarches administratives,
plutôt qu’à multiplier les outils de communication ou les
plateformes. C’est précisément dans cet esprit que j’ai chargé
Paradigm de dresser un état des lieux de la situation existante
et de formuler des pistes concrètes d’amélioration. Je pense que
c'est tout à fait faisable.

Initiative de la Cocof et d’Iriscare, le portail handicap.brussels
a été conçu comme un point d’information sur l’offre d’aides
et de services organisée à Bruxelles pour les personnes en
situation de handicap. Il rassemble donc des informations
relatives à des services relevant de différentes institutions. C’est
la raison pour laquelle il n’existe pas, à ce stade, un numéro
de téléphone unique couvrant l’ensemble des services repris sur
cette plateforme. Les coordonnées de contact sont actuellement
indiquées service par service.

Ainsi, lorsqu’il s’agit d’une reconnaissance d'un handicap
relevant d’Iriscare, les coordonnées de cet organisme sont
mentionnées ; lorsqu’il s’agit d’un service relevant du SPF
Sécurité sociale, ce sont les coordonnées de cette institution
qui sont reprises. Un projet est à l’étude afin de mettre en
place un centre d’appels capable de fournir des informations sur
l’ensemble des services liés au handicap.

Ce projet concerne les services de la Cocof, d’Iriscare et de
l'Agence flamande pour les personnes handicapées (Vlaams
Agentschap voor Personen met een Handicap, VAPH). Il va
clairement dans le bon sens, puisqu’il vise à offrir un point
d’entrée plus simple, plus humain et plus accessible. Je vous
confirme par ailleurs qu'une réflexion similaire a été menée au
sujet du rôle que le premier pilier peut jouer pour l'ensemble des
services publics régionaux.

Ik heb gevraagd om daar snel werk van te maken en realistische
oplossingen voor te stellen.

Ik ben geen voorstander van een zoveelste website om goede
praktijken onder de aandacht te brengen. In de huidige
begrotingscontext moeten de middelen prioritair worden ingezet
om de toegang tot de overheidsdiensten te waarborgen, en niet
om het aantal platforms te vermenigvuldigen.

Het portaal handicap.brussels, een initiatief van de Cocof en
Iriscare, verzamelt informatie over de hulp en diensten die
de verschillende instanties aanbieden aan personen met een
handicap in Brussel. De contactgegevens worden per instantie
vermeld. Er is nog geen centraal telefoonnummer waar je
terechtkan voor informatie over alle diensten, maar dat project
wordt bestudeerd.

Er is overigens soortgelijk onderzoek uitgevoerd naar de rol
die de Gewestelijke Ondersteuningsdienst kan spelen voor alle
gewestelijke overheidsdiensten.

1257 M. Kalvin Soiresse Njall (Ecolo).- De nombreux Bruxellois
sont en situation de fragilité numérique. Encore récemment, des
manifestations ont été menées en faveur de l'application de l'arrêt
de la Cour constitutionnelle.

Il n'est pas acceptable que nous ne puissions, aujourd'hui,
disposer d'un inventaire des administrations qui se conforment
à cet arrêt. Les citoyens continuent à manifester et à demander
qu'une pression soit exercée sur les administrations.

Les personnes qui sont en situation de fragilité sociale, mais aussi
les personnes en situation de handicap, doivent en effet pouvoir
bénéficier des services de nos administrations.

De heer Kalvin Soiresse Njall (Ecolo) (in het Frans).-
Het is onaanvaardbaar dat er geen overzicht is van de
overheidsdiensten die zich aan het arrest houden.

U kunt niet persoonlijk bij elke overheidsdienst langsgaan
om na te gaan of die niet-digitale oplossingen aanbiedt. Ik
begrijp ook dat u geen extra website wilt opzetten, maar
zou het niet mogelijk zijn om een omgeving te creëren
waar parlementsleden en burgers kunnen controleren welke
overheidsdiensten inspanningen leveren en welke niet? We
zouden ook goede praktijken kunnen centraliseren, zodat
overheidsinstanties daar inspiratie uit kunnen putten.
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Vous ne pouvez pas vous rendre personnellement dans chaque
administration pour constater si des efforts ont été fournis en
matière d'accès aux solutions non numériques. Cela étant, même
si je comprends la volonté de ne pas multiplier les plateformes,
ne pourrait-on pas envisager la possibilité de disposer d'un
environnement nous permettant, à nous députés, mais aussi à nos
concitoyens de connaître les administrations qui font des efforts
et celles qui n'en font pas ? Il me semble que c'est important pour
la Région.

Il est très important que Paradigm puisse dresser cet état des
lieux. Je comprends que vous ne vouliez pas créer un site
internet, mais on peut être créatif et, par exemple, centraliser les
bonnes pratiques afin de permettre aux administrations de s'en
inspirer.

Certains citoyens nous font déjà remonter leurs constatations à
propos des efforts consentis ou non par certaines administrations,
mais, par souci de clarté, un état des lieux est indispensable.

Vous ne nous avez pas donné d'indications quant aux intentions
de Paradigm. Je reviendrai donc sur le sujet, par le biais d'une
question orale ou d'une question écrite pour connaître l'état
d'avancement du dossier au niveau de Paradigm.

- L'incident est clos.

Sommige burgers geven ons al feedback over de inspanningen
die bepaalde overheidsinstanties leveren, maar een officiële
inventarisatie blijft onontbeerlijk. Ik zal via een mondelinge of
schriftelijke vraag terugkomen op de vooruitgang die Paradigm
daarmee boekt.

- Het incident is gesloten.

1261

QUESTION ORALE DE MME ANGELINA CHAN MONDELINGE VRAAG VAN MEVROUW ANGELINA
CHAN

1261 à M. Dirk De Smedt, ministre du Gouvernement de la Région
de Bruxelles-Capitale chargé des Finances, du Budget, de la
Fonction publique, de la Simplification administrative et de
la Transition numérique,

aan de heer Dirk De Smedt, minister van de
Brusselse Hoofdstedelijke Regering, bevoegd voor
Financiën, Begroting, Ambtenarenzaken, Administratieve
Vereenvoudiging en Digitalisering,

1261 concernant l'intégration de Paradigm, de ConnectIT et
d'easy.brussels au sein de la future structure Bruxelles
Transversalité.

betreffende de onderbrenging van Paradigm, ConnectIT
en easy.brussels in de toekomstige structuur Brussel
Transversaliteit.

1263 Mme Angelina Chan (MR).- La déclaration de politique
régionale (DPR) s’inscrit dans un contexte budgétaire exigeant
où 80 % de l’effort doit être réalisé via la maîtrise structurelle
des dépenses et la rationalisation des services publics. Dans ce
cadre, la DPR prévoit, au sein du pilier 1, la création de Bruxelles
Transversalité, présenté comme un levier majeur d’optimisation
et de mutualisation des fonctions de support. Ce pilier
regroupera notamment Paradigm, ConnectIT et easy.brussels,
trois acteurs importants en matière de transformation numérique,
de gouvernance IT et de simplification administrative.

Pouvez-vous préciser le calendrier exact de mise œuvre du pilier
1 Bruxelles-Transversalité, en particulier pour l’articulation
entre Paradigm, ConnectIT et easy.brussels ?

Quelle architecture le gouvernement entend-il mettre en
place pour ces trois entités : un simple regroupement ; une

Mevrouw Angelina Chan (MR) (in het Frans).- De
regeringsverklaring voorziet in de oprichting van de
ondersteuningsdienst Brussel Transversaliteit, die Paradigm,
Brussel ConnectIT en easy.brussels zal omvatten.

Wat is de planning voor de uitvoering? Hoe zit het met de
afstemming tussen die drie instanties?

Gaat het om een eenvoudige hergroepering, een diepgaandere
functionele reorganisatie of een meer structurele herschikking
van hun bevoegdheden?

Hoe garandeert u in het geval van een hergroepering dat de
diensten daadwerkelijk worden vereenvoudigd en dat er geen
onderscheid blijft bestaan?
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réorganisation fonctionnelle plus poussée ; ou une redéfinition
plus structurelle de leurs compétences respectives ?

S'il s'agit d’un simple regroupement, comment le gouvernement
va-t-il garantir une simplification effective et éviter le maintien
d'une logique en silos administratifs entre les différentes entités
regroupées, en particulier Paradigm et ConnectIT en matière
d'informatique ?

La DPR mentionne explicitement easy.brussels comme entité
du pilier 1, alors qu’elle est actuellement intégrée à ConnectIT.
Cette mention séparée implique-t-elle une évolution du
positionnement institutionnel d’easy.brussels ou de ses missions
dans le cadre de la réforme ?

Pouvez-vous donner plus de précisions sur les économies
qui découleraient d'une mutualisation, d'une rationalisation ou
d’économies d’échelle ?

In de regeringsverklaring wordt easy.brussels, dat deel uitmaakt
van Brussel ConnectIT, afzonderlijk vermeld. Wil dat zeggen dat
de institutionele rol of taken van die instantie veranderen?

Welke besparingen zouden precies voortvloeien uit een
bundeling, rationalisering of schaalvoordeel?

1265 (M. Marc-Jean Ghyssels, président, reprend place au fauteuil
présidentiel)

(De heer Marc-Jean Ghyssels, voorzitter, treedt opnieuw als
voorzitter op)

1269 M. Dirk De Smedt, ministre.- Les travaux relatifs à la mise en
place du pilier 1 – qui a reçu, comme titre de projet, Bruxelles
Transversalité – ont déjà commencé. Le projet d’arrêté de
création a entre-temps été approuvé en première lecture par le
gouvernement.

La planification prévoit une mise en opération à partir
du 1er janvier 2027. L’intégration de Paradigm demande la
modification législative de l’ordonnance qui y est relative, ce
qui demandera plus de temps. L’intégration de Paradigm est
programmée pour le premier trimestre 2027. Il s’agit d’une
réforme avec une architecture ciblée qui prévoit, entre autres, le
regroupement de Bruxelles ConnectIT et de Paradigm au sein
d’un seul département. Ce nouveau département comprendra
aussi les autres services transversaux. L'agence easy.brussels
constituera, en tant qu’entité spécialisée dans la simplification
administrative, une unité distincte au sein du pilier 1.

Afin de concevoir une nouvelle structure organisationnelle
et d’assurer la gestion de la transition, nous suivons une
méthodologie participative. Un groupe de travail thématique sur
le volet IT a été créé en vue d'une solution intégrée et de la
mise en place d’une architecture numérique et technologique.
Ses priorités sont :

- de définir les principes d’architecture numérique ;

- de définir la gouvernance de l’interopérabilité et du cloud ;

- d'assurer la standardisation et le développement de services
numériques génériques ;

- de garantir des services de plateformes communes ;

De heer Dirk De Smedt, minister (in het Frans).- De regering
heeft het ontwerp van besluit voor de oprichting van pijler 1,
die voorlopig Brussel Transversaliteit zal heten, in eerste lezing
goedgekeurd en zal dat hopelijk binnenkort ook in tweede lezing
doen.

Volgens de planning zal Brussel Transversaliteit vanaf 1 januari
2027 operationeel zijn. De integratie van Paradigm vergt een
wetswijziging en is gepland voor het eerste kwartaal van
2027. De hervorming zal onder andere Brussel ConnectIT en
Paradigm onderbrengen in een nieuwe organisatiestructuur. Het
agentschap voor administratieve vereenvoudiging easy.brussels
zal een aparte eenheid vormen binnen Brussel Transversaliteit,
maar er verandert niets aan het takenpakket.

Voor de verbetering van de IT-diensten zal een thematische
werkgroep de principes van de digitale architectuur en
het beheer van de interoperabiliteit en de cloud bepalen,
zorgen voor standaardisatie, generieke digitale diensten
en gemeenschappelijke platformdiensten en een AI-strategie
uitwerken.

Deze hervorming moet een besparing van 20 miljoen
euro opleveren dankzij een efficiënter gebruik van
overheidsmiddelen.
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- d'élaborer une stratégie en matière d’intelligence artificielle.

Ces priorités ont été choisies afin de créer une nouvelle
dynamique permettant une performance accrue au niveau de l'IT
et de ses services. L'agence easy.brussels fera partie du pilier 1,
sans que ses missions changent.

Cette réforme doit également permettre une réduction des coûts.
Un objectif de 20 millions d’euros d’économies a été fixé,
notamment grâce à la mutualisation, à la rationalisation et à une
meilleure efficacité des moyens publics.

1271 Cela se traduira concrètement par moins de frais généraux :
un seul système de paie à terme, moins de chevauchements
informatiques, moins de fonctions de direction, moins de frais de
fonctionnement, mais aussi une gestion plus centralisée et plus
efficace des ressources, ainsi que des achats publics mutualisés,
une réduction du nombre de contrats et prestataires externes, et
une harmonisation des procédures et des outils de gestion.

J'insiste sur le fait que l’objectif principal reste l’amélioration de
la qualité et de l’efficacité du service public. Cette réforme vise
avant tout à rendre l’administration plus lisible et plus cohérente,
tant pour les citoyens que pour les agents et administrations
concernés.

Les travaux relatifs à la mise en place du premier pilier, intitulé
Bruxelles Transversalité, ont déjà commencé. Le projet d’arrêté
de création a entre-temps été approuvé en première lecture
par le gouvernement et j'espère qu'il le sera prochainement en
deuxième lecture.

Concreet zullen er minder overheadkosten zijn door de invoering
van één enkel verloningssysteem, minder dubbel werk op IT-
gebied, minder managementfuncties, minder werkingskosten,
maar ook een meer gecentraliseerd en efficiënter beheer
van de middelen, gezamenlijke overheidsaankopen, minder
contracten met externe dienstverleners en een harmonisatie van
de procedures en beheersinstrumenten.

Het hoofddoel van deze hervorming is om de overheidsdiensten
efficiënter, begrijpelijker en coherenter te maken, zowel voor de
burgers als voor de betrokken medewerkers.

1273 Mme Angelina Chan (MR).- Je me réjouis de constater que
le gouvernement s'empare avec détermination de ce chantier
de Bruxelles Transversalité. Il est d'ailleurs rassurant d'entendre
que Bruxelles Transversalité dépasse le stade de la simple
réorganisation de façade pour devenir une véritable réforme
structurelle de notre architecture numérique.

Si je vous ai interrogé sur le calendrier, c'est parce qu'il est le
garant de notre crédibilité budgétaire. Nous serons à vos côtés,
avec une exigence de célérité, car le respect de la trajectoire
budgétaire impose que Bruxelles Transversalité devienne sans
délai une réalité opérationnelle.

- L'incident est clos.

Mevrouw Angelina Chan (MR) (in het Frans).- Het is
geruststellend dat de regering de oprichting van Brussel
Transversaliteit doortastend aanpakt en dat het geen
oppervlakkige reorganisatie, maar een structurele hervorming
wordt.

Om het begrotingstraject aan te kunnen houden, is het belangrijk
dat Brussel Transversaliteit snel operationeel wordt.

- Het incident is gesloten.

1277

QUESTION ORALE DE M. GILLES VERSTRAETEN MONDELINGE VRAAG VAN DE HEER GILLES
VERSTRAETEN

1277 à M. Dirk De Smedt, ministre du Gouvernement de la Région
de Bruxelles-Capitale chargé des Finances, du Budget, de la
Fonction publique, de la Simplification administrative et de
la Transition numérique,

aan de heer Dirk De Smedt, minister van de
Brusselse Hoofdstedelijke Regering, bevoegd voor
Financiën, Begroting, Ambtenarenzaken, Administratieve
Vereenvoudiging en Digitalisering,

1277 concernant l'impact de l'inflation sur le budget. betreffende de impact van de inflatie op de begroting.
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1279 M. Gilles Verstraeten (N-VA) (en néerlandais).- Le Bureau
fédéral du Plan (BFP) table sur une inflation moyenne de 3,5
 % pour 2026 et un dépassement de l'indice pivot en juillet et
décembre 2026, ainsi qu'en août 2027. Les prévisions de mars
tablaient sur une seule indexation cette année - en juillet 2026 -
et une autre en août 2027.

La guerre en Iran et son incidence sur les prix du carburant
et de l'énergie sont à l'origine de ces projections ajustées. Un
dépassement de l’indice pivot en juillet et en décembre signifie
que les salaires des fonctionnaires, les coûts des pensions
statutaires et les allocations augmenteront de 2 % en octobre
2026 et en mars 2027.

Le niveau fédéral a reporté le vote de l'indexation en centimes,
qui plafonnerait les augmentations salariales. Il n'est pas encore
certain que cette mesure s'appliquera lors de la prochaine
indexation des salaires de la fonction publique.

Les assurances souscrites par l'État et celles qui doivent encore
l'être pourraient également augmenter en raison de l'inflation.

Lors de la discussion budgétaire en mars, vous avez en outre
indiqué qu'en cas de nouvelle flambée des prix de l'énergie, le
risque budgétaire oscillerait de 30 à 70 millions d'euros. Dans
ses prévisions pour 2026, le BFP table sur un prix moyen de 90
dollars le baril de pétrole, 16 euros par MWh pour le gaz et 101
euros par MWh pour l'électricité.

De heer Gilles Verstraeten (N-VA).- Zoals meegedeeld op 5
 mei 2026 gaat het Federaal Planbureau uit van een gemiddelde
inflatie van 3,5% in België voor 2026 en een overschrijding van
de spilindex in juli en december 2026 en in augustus 2027. Bij
de vooruitzichten van maart was nog sprake van één indexering
dit jaar - in juli 2026 - en een volgende in augustus 2027.

De oorlog in Iran is de aanleiding voor de aangepaste
prognoses. Sinds begin april is er tussen de Verenigde Staten
en Iran een staakt-het-vuren van kracht dat president Trump
onlangs eenzijdig heeft verlengd. De pogingen om in die
onderhandelingen tot oplossingen te komen lopen steeds weer
vast. De doorvaart door de Straat van Hormuz is nog altijd
grotendeels geblokkeerd en we weten niet waar de situatie toe
zal leiden.

Het conflict jaagt onder meer de brandstof- en energieprijzen de
hoogte in. De producenten zullen die hogere kosten uiteindelijk
doorrekenen aan de consumenten, met een hogere inflatie
als gevolg. Die hogere inflatie leidt doorgaans tot stijgende
rentevoeten. Beleggers en banken eisen immers een hogere rente
om het waardeverlies van het geld te compenseren. Daardoor
ziet de overheid haar financieringskosten oplopen en wordt het
duurder om schulden aan te gaan of te herfinancieren. De lonen,
pensioenen en uitkeringen worden automatisch aangepast aan
de stijgende levensduurte. Een overschrijding van de spilindex
in juli en december betekent dat de overheidslonen, statutaire
pensioenkosten en uitkeringen respectievelijk in oktober van dit
jaar en maart 2027 met 2% zullen stijgen.

De federale centenindex beperkt weliswaar de loonstijgingen
boven bepaalde bedragen. De stemming over die federale wet is
echter uitgesteld, dus het is nog niet zeker of de centenindex zal
gelden bij de eerstvolgende indexering van de overheidslonen.

Ook door de overheid afgesloten en nog af te sluiten
verzekeringen kunnen als gevolg van inflatie in prijs stijgen,
afhankelijk van contractvoorwaarden, herzieningsmomenten en
marktprijzen.

Door de geopolitieke instabiliteit blijft de economische context
onzeker. Tijdens de begrotingsbespreking in maart gaf u
mee dat er bij een nieuwe opstoot van de energieprijzen
een begrotingsrisico is van "ongeveer 30 tot 70 miljoen
euro". In het kader van de maandelijkse monitoring van de
begrotingstrajecten zullen er volgens u zo nodig aanpassingen
doorgevoerd moeten worden. Het Federaal Planbureau houdt bij
zijn vooruitzichten voor 2026 rekening met een olieprijs van
gemiddeld 90 dollar per vat, een aardgasprijs van gemiddeld 46
 euro per megawattuur en een elektriciteitsprijs van gemiddeld
101 euro per megawattuur.

1281 Il existe également un risque de hausse persistante des prix du
gaz.

Quel sera l'impact estimé d'une inflation de plusieurs années
et de la hausse des taux d'intérêt sur le budget de la Région
bruxelloise ? Quels scénarios envisagez-vous si les charges

Sommige experts sluiten niet uit dat de olieprijzen structureel
nog hoger zullen liggen, mogelijk rond de 100 dollar per vat
of meer, mede door de eerdere onderinvestering in exploratie
en productie. Ook bestaat er een risico op aanhoudend
hogere gasprijzen als onder meer de Qatarese lng-capaciteit
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d'intérêt continuent d'augmenter et si l'indice pivot est dépassé
plus souvent et plus vite que prévu ?

langdurig beperkt blijft en het aanbodverlies niet volledig wordt
opgevangen.

Wat is volgens de ramingen de impact van jarenlange
hogere inflatie en stijgende rente op de begroting en
financieringsbehoeften van het Brussels Gewest, zowel op korte
als lange termijn? Welke scenario’s heeft de regering uitgewerkt
als de rentelasten blijven oplopen en de spilindex in de komende
jaren vaker en sneller wordt overschreden dan verwacht?

1283 M. Dirk De Smedt, ministre (en néerlandais).- Personne ne
niera que nous nous trouvons dans un contexte géopolitique
particulièrement difficile. L'impact budgétaire de la guerre en
Iran sur la Belgique et les finances bruxelloises pourrait se
chiffrer entre 30 et 70 millions d'euros.

L'impact à long terme sur les coûts de financement se situe entre
25 et 35 points de base. L'impact à court terme, plus sensible au
risque, est légèrement plus élevé.

De heer Dirk De Smedt, minister.- Uw vragen zijn niet bepaald
eenvoudig, laat staan precies. Dat maakt het moeilijk om er een
zinvol antwoord op te geven.

We zijn het er over eens dat we ons in een bijzonder moeilijke
geopolitieke context bevinden. De oorlog in Iran heeft immers
ook gevolgen voor België en de Brusselse financiën. Ik gaf al
meermaals aan dat ik, afhankelijk van de duur en de escalatie
van het conflict, de budgettaire impact ervan raam op een bedrag
tussen 30 en 70 miljoen euro. Momenteel zijn er geen redenen
om die raming te herzien.

Momenteel bedraagt de langetermijnimpact in termen van
financieringskosten 25 tot 35 basispunten. De impact op korte
termijn ligt iets hoger, namelijk tussen 40 en 55 basispunten. Dat
is logisch, want de korte termijn is altijd wat risicogevoeliger,
maar zelfs die uitspraak moet genuanceerd worden.

1285 Ce contexte instable justifie une gestion financière prudente.
Nous avons mis en place les instruments financiers pour limiter
l'impact sur le budget.

Nous avons élargi le nombre de partenaires financiers pour
pouvoir absorber de nouveaux chocs externes sans ajustement
budgétaire. Nous ne prévoyons pas de coûts supplémentaires liés
à la hausse des taux d'intérêt, mais à d'autres risques d'inflation
comme la hausse des prix du pétrole.

Een bericht op sociale media of zelfs een opgetrokken
wenkbrauw van Donald Trump heeft een grotere impact op de
gewestelijke financieringskosten dan de opening of sluiting van
de Straat van Hormuz. Dat is momenteel de realiteit.

In zulke omstandigheden is voorzichtig financieel beheer
aangewezen. Ik heb u net uiteengezet hoe we dat aanpakken.
De financiële strategie en de financieringsstrategie moeten de
impact op de begroting binnen de perken houden. Daar hebben
we intussen de nodige financiële instrumenten voor ingezet.

Ook op de lange termijn hebben we vooruitgang geboekt, met
de uitbreiding van het aantal financiële partners. Onzekerheid
is vandaag een factor. Ik houd rekening met een impact van 2
tot 3 miljoen euro. Er is nog wel wat marge om nieuwe externe
schokken op te vangen, zonder dat dat een begrotingsaanpassing
vergt. We verwachten geen extra kosten door stijgende rentes,
maar door andere inflatoire risico's, zoals de stijging van de
olieprijzen, beslissingen die andere beleidsniveaus naar ons
doorschuiven enzovoort.

1287 Comme vous l'indiquez, l'indice pivot sera probablement
dépassé plus tôt que prévu. La question est de savoir quel en
sera l'impact, comment cela se traduira dans le budget et quels
accords institutionnels seront conclus.

Il est regrettable que des incertitudes nationales s'ajoutent aux
risques internationaux que nous courons. Je me réjouis donc
que nous ayons pu convenir d'un cadre institutionnel stable
concernant la dette et les trajectoires d'endettement qui ne peut

U geeft terecht aan dat de spilindex waarschijnlijk eerder
overschreden zal worden dan verwacht. De vraag is dan wat het
effect ervan zal zijn, hoe zich dat vertaalt in de begroting en
welke institutionele afspraken er gemaakt zullen worden.

Kortom, ik bevestig dat we meer dan ooit geconfronteerd worden
met internationale risico's. Het is bijzonder onaangenaam dat
daar nog nationale risico's en onzekerheden aan toegevoegd
worden. Daarom ben ik allang een vurig pleitbezorger van
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être mis en œuvre de manière crédible et stable que dans un
contexte de loyauté fédérale.

institutioneel stabiele financieringsstromen en afspraken. Ik ben
dan ook heel blij dat we in het kader van het advies van de Hoge
Raad van Financiën een nieuw institutioneel kader over schuld
en schuldtrajecten hebben kunnen afspreken. Het spreekt echter
voor zich dat dat enkel geloofwaardig en stabiel kan verlopen
in een context van federale loyaliteit. Daartoe wil ik dan ook
oproepen. De externe risico's maken een goed begrotingsbeheer
tegenwoordig al moeilijk genoeg. Laten we dan ook vermijden
om daar nog risico's en uitdagingen aan toe te voegen die inherent
zijn aan dit land.

1289 M. Gilles Verstraeten (N-VA) (en néerlandais).- La
collaboration entre Anders et le PS repose sur une opposition au
gouvernement fédéral, pour en tirer un avantage électoral.

(Remarques du ministre De Smedt)

Je suppose que votre allusion au contexte institutionnel était une
critique du gouvernement fédéral ?

De heer Gilles Verstraeten (N-VA).- In tegenstelling tot wat
mevrouw Khattabi zei, is de samenwerking tussen Anders
en PS niet gebaseerd op budgettaire orthodoxie. Ze gaat uit
van oppositie tegen de federale regering in de hoop om daar
electoraal mee te scoren.

(Opmerkingen van minister De Smedt)

Uit het vaste stramien van uw antwoorden blijkt dat u geen kans
onbenut laat om kritiek op de federale regering te uiten. Ik neem
aan dat u dat bedoelde met uw insinuatie over de institutionele
context?

1293 M. Dirk De Smedt, ministre (en néerlandais).- Je n'insinue
rien, je décris la difficulté de mener une politique budgétaire.
Vous avez vous-même indiqué que nous ne savons pas à quoi
ressemble le mécanisme d'indexation, alors que nous pourrions
être confrontés demain à un dépassement de l'indice pivot.

J'aurais préféré gérer le budget qui m'est confié sans ces risques,
qui auraient pu être évités. Je n'ai pas l'intention de faire de
l'opposition dans le cadre de mes fonctions.

De heer Dirk De Smedt, minister.- Dat is helemaal niet de
boodschap. Ik insinueer niets, ik geef gewoon een feitelijke
beschrijving van waarom het moeilijk is om een goed
begrotingsbeleid te voeren.

Ik heb daar alleen op gewezen omdat u het terecht zelf aanhaalt
in uw vraag. U vermeldt zelf dat wij momenteel niet weten hoe
het indexatiemechanisme eruitziet, terwijl we morgen misschien
met een overschrijding van de spilindex worden geconfronteerd.

Ik beheer een begroting waarvan ik 2 miljard euro, dat wil
zeggen 1 op elke 3 euro, van de ontvangsten moet gebruiken om
indexgevoelige betalingen te organiseren. Het is een probleem
als dat niet planmatig kan gebeuren en dat brengt risico's met
zich, waarmee ik moet omgaan. Die risico's hadden kunnen
worden vermeden. Het is zeker niet mijn bedoeling om in mijn
functie oppositie te voeren.

1295 M. Gilles Verstraeten (N-VA) (en néerlandais).- Votre
raisonnement, qui consiste à tabler sur le pire scénario et à
maintenir le système en l'état, est aussi une forme d'orthodoxie
budgétaire. Cela risque de coûter plus cher à la Région que si
le gouvernement fédéral parvenait à réformer le système et à
limiter partiellement l'indexation.

Je ne suis pas rassuré.

- L'incident est clos.

De heer Gilles Verstraeten (N-VA).- Ik vind dat een zeer
vreemde redenering. Het systeem behouden zoals het is, levert
weliswaar stabiliteit op, maar zou het gewest meer kosten
dan wanneer de federale regering erin zou slagen om het te
hervormen. Als die erin slaagt de indexering voor een stuk
in te perken, zou dat een meevaller kunnen zijn voor de
gewestbegroting, mocht de crisissituatie uit de hand lopen.
Uitgaan van een worstcasescenario is ook een vorm van
begrotingsorthodoxie. Daarom begrijp ik niet waar u zich druk
over maakt.

Hoe dan ook ben ik niet gerustgesteld. Ik heb niet het gevoel
dat er duidelijke scenario's klaarliggen. We zullen zien hoe het
verder uitpakt.
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- Het incident is gesloten.

1299

QUESTION ORALE DE M. JONATHAN DE PATOUL MONDELINGE VRAAG VAN DE HEER JONATHAN DE
PATOUL

1299 à M. Dirk De Smedt, ministre du Gouvernement de la Région
de Bruxelles-Capitale chargé des Finances, du Budget, de la
Fonction publique, de la Simplification administrative et de
la Transition numérique,

aan de heer Dirk De Smedt, minister van de
Brusselse Hoofdstedelijke Regering, bevoegd voor
Financiën, Begroting, Ambtenarenzaken, Administratieve
Vereenvoudiging en Digitalisering,

1299 concernant l'accord de coopération concernant la trajectoire
budgétaire.

betreffende het samenwerkingsakkoord inzake het
begrotingstraject.

1301 M. Jonathan de Patoul (DéFI).- Un accord de coopération a
été conclu récemment entre l’État fédéral, les Communautés,
les Régions et les commissions communautaires de notre pays
au sujet de la répartition des efforts budgétaires pour cette
législature. Il n’a pas fait l’objet d’une attention particulière
dans la presse. Pourtant, son adoption pourrait impliquer
des obligations nouvelles fortes pour la Région bruxelloise,
notamment la réalisation d’objectifs contraignants afin de
respecter les obligations européennes.

Comme vous le savez, aucun objectif contraignant n’existait
jusqu’à présent concernant les objectifs budgétaires des entités
fédérés, au-delà des pressions du marché que notre Région, et
votre administration en particulier, connaît de mieux en mieux.
L’accord de coopération de 2013 ne prévoyait en effet qu’une
liste de recommandations rédigée par le Conseil supérieur des
finances à l’égard des Régions et Communautés.

Par conséquent, l’adoption d’un mécanisme de sanction envers
une entité fédérée qui manquerait à ses engagements représente
une évolution importante pour les débats budgétaires de chaque
entité, et partant, pour la Région bruxelloise. C’est à ce titre que
je souhaiterais vous interroger sur les détails de cet accord et les
suites qui y seront données.

Quels sont les efforts demandés à la Région pour la législature
en cours, en matière budgétaire ? En quoi ces efforts tiennent-ils
compte de la situation budgétaire actuelle ?

Le ministre du Budget du gouvernement fédéral, M. Van
Peteghem, se félicite de l’engagement des pouvoirs publics en
faveur de « finances publiques viables » au travers de cet accord.
Quels sont les critères repris derrière l'adjectif « viables » ?

Les « investissements » neutralisés au travers du code 8, dont
nous avons beaucoup discuté il y a quelques semaines, sont-ils
pris en considération dans le calcul du respect des engagements
budgétaires pris par votre gouvernement pour la législature
actuelle ?

En l’absence d’accord, quelle clé de répartition serait adoptée par
défaut ? Pouvez-vous nous donner plus de précisions concernant
la « répartition selon les objectifs budgétaires propres à chaque

De heer Jonathan de Patoul (DéFI) (in het Frans).- De
samenwerkingsovereenkomst tussen de federale staat en de
deelstaten over de verdeling van de begrotingsinspanningen
voor deze regeerperiode zou zware gevolgen voor het Brussels
Gewest kunnen hebben, aangezien het voor het eerst bindende
doelstellingen moet halen. De samenwerkingsovereenkomst
van 2013 bevatte enkel een lijst van aanbevelingen. Ook de
invoering van sancties voor deelstaten die hun verbintenissen
niet nakomen, vormt een belangrijke verandering.

Welke begrotingsinspanningen worden er van het gewest
gevraagd voor de lopende regeerperiode? Houden die rekening
met de begrotingssituatie?

De federale minister van Begroting is verheugd dat alle
overheden bijdragen aan houdbare overheidsfinanciën. Welke
criteria bepalen die houdbaarheid?

Worden de investeringen via code 8 in aanmerking genomen bij
de beoordeling van de begrotingsverbintenissen?

Welke verdeelsleutel zal standaard worden toegepast bij gebrek
aan een overeenkomst? Volgens de pers zullen de inspanningen
worden verdeeld op basis van de eigen begrotingsdoelstellingen
van elke entiteit. Kunt u dat nader toelichten?

Welk standpunt hebt u verdedigd? Is er rekening gehouden met
de situatie van Brussel, waar een groot deel van de toegevoegde
waarde via de personenbelasting naar de andere twee gewesten
vloeit?
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entité » mentionnée dans la presse ? Quelle a été la position que
vous avez défendue durant les négociations ?

La situation de Bruxelles, dont une grande part de la valeur
ajoutée disparaît via l’impôt des personnes physiques au profit
des deux autres Régions, a-t-elle été prise en compte ? Une
réforme de ce mécanisme apparaît d’autant plus essentielle avant
d’accepter de telles contraintes financières.

1303 Bien que la Commission européenne n'ait encore jamais - à
ma connaissance - infligé d'amende financière dans le cadre de
règles budgétaires, le caractère contraignant de cet accord pour
les entités fédérées est évidemment non négligeable. Quels sont
les mécanismes de sanction prévus en cas de manquement aux
obligations de la part d'une entité fédérée ?

Enfin, cet accord sur une clé de répartition par défaut en
matière budgétaire met également en perspective les échecs liés
à d'autres mécanismes de répartition. Ceux-ci pénalisent souvent
notre Région. Je pense par exemple au blocage de la Région
flamande concernant les revenus liés au système d'échange de
quotas d'émission de l'Union européenne, ou à la répartition des
objectifs climatiques. Des discussions sur l'adoption d'une clé par
défaut des efforts à mener en cas d'échec des négociations ont-
elles eu lieu sur ces sujets cruciaux pour l'avenir de Bruxelles et
de la Belgique ?

Welke sancties zijn er gepland voor deelstaten die hun
verplichtingen niet nakomen?

De verdelingsmechanismen benadelen vaak het Brussels
Gewest. Ik denk bijvoorbeeld aan de verdeling van de inkomsten
uit het Europees emissiehandelssysteem of aan de verdeling
van de klimaatdoelstellingen. Is er een standaardverdeelsleutel
vastgesteld voor de te leveren begrotingsinspanningen in geval
de onderhandelingen mislukken?

1305 M. Dirk De Smedt, ministre.- La trajectoire de référence
de la Région, sur la base de la troisième clé de répartition
convenue de l’avis du Conseil supérieur des finances, implique
un déficit budgétaire d’environ 600 millions d’euros en 2029.
Cette estimation est fonction du PIB et du coût des intérêts de
notre dette.

Comme vous le savez, notre gouvernement s’est accordé pour
atteindre l’équilibre budgétaire d’ici à la fin de la législature.
Nous sommes donc structurellement plus ambitieux que ce qui
est attendu par l’Europe.

La définition de la Commission européenne de la notion de «
 soutenabilité budgétaire » est « la capacité d’un gouvernement
à maintenir à long terme sa politique actuelle en matière
de dépenses, de fiscalité et les politiques connexes sans
compromettre sa solvabilité ni manquer à certaines obligations
ou dépenses promises ». La soutenabilité des finances publiques
concerne donc la capacité à couvrir les dépenses publiques
actuelles et futures par des recettes suffisantes, afin d’éviter une
dérive de la dette publique.

Les investissements sous code 8 ne sont pas repris dans
notre solde SEC (système européen des comptes nationaux et
régionaux), mais nous en tenons compte au moyen des charges
d’intérêts.

La clé appliquée lorsqu'aucun accord n’est trouvé au sein du
Comité de concertation est une combinaison de la clé basée sur la
part dans la somme des dépenses primaires finales totales et des
recettes propres, ainsi que du pourcentage de la trajectoire des

De heer Dirk De Smedt, minister (in het Frans).-
Het referentietraject voor het gewest houdt in dat het
begrotingstekort tegen 2029 moet worden teruggebracht tot 600
 miljoen euro. De regering wil bovendien tegen het einde van
de regeerperiode een begrotingsevenwicht bereiken. We zijn dus
ambitieuzer dan wat Europa verwacht.

De houdbaarheid van de overheidsfinanciën komt neer op ons
vermogen om de huidige en toekomstige uitgaven te dekken met
voldoende inkomsten, om te voorkomen dat de schuld uit de hand
loopt.

De code 8-investeringen zijn niet opgenomen in ons ESR-saldo,
maar we houden er rekening mee via de rentelasten.

De verdeelsleutel die wordt toegepast wanneer er geen akkoord
wordt bereikt, is een combinatie van het aandeel in de som van
de totale uitgaven en de eigen inkomsten, en het percentage van
het traject van de netto-uitgaven van alle entiteiten, waarbij elk
element een gelijk gewicht heeft.

Daarnaast is in de samenwerkingsovereenkomst een
mechanisme opgenomen voor de correcte neutralisatie van
maatregelen die een budgettaire impact hebben op andere
entiteiten.

Bij gebrek aan een akkoord over de verdeling van eventuele
Europese sancties, zal de boete worden verdeeld op basis van de
afwijkingen van de begrotingstrajecten.
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dépenses nettes pour l’ensemble des pouvoirs publics, chaque
élément ayant un poids égal.

J’ai plaidé en faveur d'une neutralisation correcte des mesures
qu’une entité peut prendre lorsqu’elles provoquent un impact
budgétaire sur d’autres entités. À cette fin, un mécanisme a été
intégré dans l’accord de coopération.

Si des sanctions européennes sont imposées, un accord sera
recherché au sein du Comité de concertation. À défaut d’accord,
l’amende sera répartie au prorata des écarts des différentes entités
fédérées par rapport à leur écart maximal autorisé vis-à-vis de
leur trajectoire budgétaire respective.

Dans le cadre de l’accord de coopération, il a été convenu de
demander au ministre Van Peteghem d’inscrire à l’ordre du jour
du prochain Comité de concertation du 19 mai un état des lieux
ainsi qu’une feuille de route. Ces dossiers seront donc discutés
dans les prochains jours, ce dont je me réjouis.

Er is aan federaal minister Van Peteghem gevraagd een
stand van zaken en een stappenplan voor te stellen op het
Overlegcomité van 19 mei.

1307 M. Jonathan de Patoul (DéFI).- Monsieur le Ministre, je vous
ai posé cette question dans le but d'obtenir des informations. Ce
dossier est certes un peu technique, mais il est important à mon
sens.

Vous me dites qu'il n'y aura pas de souci pour Bruxelles, que
nous serons tranquilles puisque nous aurons atteint l'équilibre
budgétaire en 2029. Selon vous, Bruxelles ne sera pas touchée,
quels que soient les éventuels mécanismes de sanction en
vigueur. L'avenir nous dira ce qu'il en est. Je me fais un peu plus
de soucis pour la Région wallonne, mais ce ne sont peut-être pas
nos affaires. Nous suivrons avec intérêt l'évolution de ce dossier,
ainsi que les discussions des jours à venir.

- L'incident est clos.

De heer Jonathan de Patoul (DéFI) (in het Frans).- U zegt dat
we ons geen zorgen hoeven te maken over eventuele sancties,
omdat we in 2029 een begrotingsevenwicht zullen hebben
bereikt. De toekomst zal uitwijzen of dat bewaarheid wordt.

- Het incident is gesloten.

1311

QUESTION ORALE DE M. JONATHAN DE PATOUL MONDELINGE VRAAG VAN DE HEER JONATHAN DE
PATOUL

1311 à M. Dirk De Smedt, ministre du Gouvernement de la Région
de Bruxelles-Capitale chargé des Finances, du Budget, de la
Fonction publique, de la Simplification administrative et de
la Transition numérique,

aan de heer Dirk De Smedt, minister van de
Brusselse Hoofdstedelijke Regering, bevoegd voor
Financiën, Begroting, Ambtenarenzaken, Administratieve
Vereenvoudiging en Digitalisering,

1311 concernant l'état d'avancement de la réorganisation
de l'appareil administratif bruxellois en quatre piliers
principaux.

betreffende de stand van zaken van de reorganisatie van het
Brusselse overheidsapparaat rond vier hoofdpijlers.

1313 M. Jonathan de Patoul (DéFI).- À la mi-février, votre
gouvernement nous a présenté, dans sa déclaration de
politique régionale (DPR), la simplification administrative
et institutionnelle comme « la clé d’efficacité des politiques
régionales ». Vous avez raison d'être ambitieux à ce sujet. Ainsi,
vous avez annoncé une réorganisation de l’appareil administratif
bruxellois en quatre piliers :

De heer Jonathan de Patoul (DéFI) (in het Frans).- Midden
februari kondigde uw regering in haar regeringsverklaring een
ambitieuze vereenvoudiging van het overheidsapparaat van het
Brussels Gewest aan, gebaseerd op vier instellingen: Brussel
Transversaliteit, een ondersteunende overheidsdienst die de
diensten bundelt waar de andere instellingen gebruik van kunnen
maken; de Gewestelijke Overheidsdienst Brussel, onderverdeeld
in negen hertekende administraties per organieke opdracht;
infrastructure.brussels, een naamloze vennootschap van publiek
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- premièrement, un service d’appui régional transversal à
vocation de mutualisation et d’optimisation des fonctions de
support nécessaires aux autres piliers ; ces services seront
regroupés sous le nom de Bruxelles Transversalité ;

- deuxièmement, le service public régional de Bruxelles
reprendrait l’ensemble des missions organiques actuellement
réparties dans d’autres entités et nécessitant dès lors un
regroupement sous une coupole, elle-même divisée en neuf pôles
repensés ;

- troisièmement, infrastructure.brussels, un projet visant la
création d’une société anonyme de droit public pour y rassembler
les services opérationnels et réaliser là aussi des économies ;

- quatrièmement, un projet visant à coordonner la gestion du
foncier dans une plateforme unique.

Toujours dans la DPR, vous avez annoncé que la priorité
pour l'année 2026 était de mettre en place les premier et
deuxième piliers afin de dégager un maximum de synergies et
d’économies. Vous nous avez également annoncé qu’au sein du
deuxième pilier, les fusions suivraient l’ordre suivant : Bruxelles
Urbanisme, Bruxelles International, Bruxelles Économie et
Bruxelles Emploi.

Vous avez évoqué par ailleurs une réflexion concernant un
service régional en vue d’un recouvrement plus efficace et plus
cohérent des créances impayées, prévoyant une proposition au
gouvernement d’ici à la fin de l'année 2026. Nous sommes tout
à fait d'accord avec vous.

Enfin, vous avez prévu de réformer le troisième pilier dès 2027.

La mise en œuvre de ces projets représente un travail
considérable. Le premier trimestre de 2026 ayant touché à
sa fin, le groupe DéFI s'interroge sur l’état d’avancement de
cette réorganisation censée accroître l’efficacité des politiques
régionales et avoir un impact positif sur le budget.

Où en est la mise en œuvre générale des premier et deuxième
piliers à ce jour ? Quelles mesures avez-vous prises en ce sens ?
Quelles fusions et réorganisations ont-elles déjà été abordées
concrètement avec les administrations ?

Un projet d’arrêté concrétisant le premier pilier en regroupant
les fonctions transversales a vu le jour en mars dernier. Quel est
l’état d’avancement de celui-ci ?

Concernant le deuxième pilier, la fusion de perspective.brussels
et d'urban.brussels en une entité unique - Bruxelles Urbanisme -
a été la première action concrète annoncée. Où en est-elle ?
Toujours concernant le deuxième pilier, le gouvernement a-t-il
pris une décision à propos du cas d’Actiris et de son intégration
potentielle dans Bruxelles Emploi ?

recht die de operationele diensten bundelt; en ten slotte een
platform dat het grondbeheer coördineert.

In 2026 zou u prioritair de eerste twee instellingen uitbouwen.
In de tweede instelling zouden er fusies komen in deze volgorde:
Brussel Stedenbouw, Brussels International, Brussel Economie
en Brussel Werkgelegenheid. Ook zou de regering broeden op
een gewestelijke invorderingsdienst en daar tegen eind 2026
een voorstel voor op tafel leggen. Dat vindt de DéFI-fractie
een uitstekende zaak. De derde instelling zou u vanaf 2027
hervormen.

Hoever staat de ontwikkeling van de eerste en tweede instelling?
In maart legde u een ontwerp van besluit voor om de eerste uit
te werken. Welke fusies en reorganisaties zijn al begonnen?

Hoever staat de aangekondigde fusie van perspective.brussels
en urban.brussels tot Brussel Stedenbouw? Heeft de
regering beslist Actiris in Brussel Werkgelegenheid te laten
opgaan? Hoever staan de plannen voor een gewestelijke
invorderingsdienst?
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Quel est l’état d’avancement de la réflexion concernant un
service régional de recouvrement ?

Enfin, la DPR prévoit que la réforme de l’administration serait
conduite dans le respect de la concertation sociale. Qu’en est-il ?
Quels contacts avez-vous eus avec les partenaires sociaux à cet
égard ?

1315 M. Dirk De Smedt, ministre.- J'ai déjà amplement répondu à
ces questions tout à l'heure.

De heer Dirk De Smedt, minister (in het Frans).- Op die vragen
heb ik daarstraks al uitvoerig geantwoord.

1319 J'ai répondu que pour le pilier 1, nous ferons une deuxième
lecture dans les jours à venir. Nous aurons donc fait les entretiens
et les demandes d'avis formels auprès des partenaires sociaux.

Pour le pilier 2, le calendrier prévoit que le cadre légal soit
adopté en première lecture dans les prochains jours pour que
nous en disposions en janvier 2027 et que nous puissions ainsi
opérationnaliser ce pilier dans son ensemble au 1er juillet 2027.

Nous avons déjà établi plusieurs notes pour avancer sur les
opérations d'intégration un peu plus complexes, notamment
celles d'urban.brussels et de perspective.brussels, ainsi qu'un
nombre de services de Bruxelles Environnement pour permettre
la création d'un permis unique conformément à la volonté du
gouvernement.

Nous n'avons pas encore pris de décision quant à l'intégration
d'Actiris, mais entre-temps, dans le cadre de l'exercice du pilier
 1, nous sommes convenus de mutualiser au maximum les
services transversaux d'Actiris avec ceux prévus dans le pilier 1.
Nous sommes donc en avance d'environ six mois sur le calendrier
initial.

Tous les travaux dans le secteur 15 sont en cours.
J'ai personnellement vu les représentants syndicaux,
individuellement, à plusieurs reprises. Le suivi formel des gros
travaux du secteur 15 se fait en parallèle.

De komende dagen bespreekt de regering in tweede lezing de
oprichting van de eerste instelling op basis van het overleg met
en de adviezen van de sociale partners. Daarnaast zullen we
in eerste lezing het wettelijk kader goedkeuren voor de tweede
instelling, die tegen juli 2027 operationeel moet zijn.

Aan de integratie van urban.brussels en perspective.brussels en
de unieke vergunning wordt gewerkt. Over de integratie van
Actiris is nog geen beslissing genomen, maar de transversale
diensten daarvan zullen zoveel mogelijk overgenomen worden
door Brussel Transversaliteit.

1321 Au niveau administratif, tous les groupes de travail sont à
l'ouvrage et définissent douze trajectoires différentes. Plus
de 120 fonctionnaires sont engagés dans ce processus. Nous
avançons donc, conformément à ce que nous avons annoncé, en
faisant preuve de beaucoup de vigilance.

Nous restons confiants eu égard au respect des différents délais
établis de façon relativement précise, mais aussi aux effets
budgétaires en termes de gains d'efficience et d'amélioration de
la qualité et de l'efficacité de nos services publics, l'un de nos
premiers objectifs.

Ruim 120 ambtenaren werken in werkgroepen aan deze
hervorming en het werk schiet goed op. Ik ben ervan overtuigd
dat we de termijnen zullen halen en dat de hervorming heel wat
besparingen zal opleveren, maar ook de doeltreffendheid en de
kwaliteit zal verbeteren.

1323 M. Jonathan de Patoul (DéFI).- Il est vrai que les deux
questions auraient pu être jointes, j'aurais pu le proposer.

Néanmoins, je voulais aborder quelques éléments
supplémentaires, auxquels vous avez répondu.

De heer Jonathan de Patoul (DéFI) (in het Frans).- Mijn
vragen hadden inderdaad samengevoegd kunnen worden, maar
ik wilde dieper ingaan op de bijkomende informatie die u hebt
gegeven.

- Het incident is gesloten.



COMMISSION
Finances et Affaires générales

2026.05.18
n° 74 - nr. 74

COMMISSIE
Financiën en Algemene Zaken

48

PARLEMENT DE LA RÉGION DE BRUXELLES-CAPITALE – COMPTE RENDU INTÉGRAL
BRUSSELS HOOFDSTEDELIJK PARLEMENT – INTEGRAAL VERSLAG

Nous continuerons de suivre cette situation avec attention, parce
qu'il s'agit d'un axe important de ces trois prochaines années.

- L'incident est clos.

1327

QUESTION ORALE DE M. BENJAMIN DALLE MONDELINGE VRAAG VAN DE HEER BENJAMIN
DALLE

1327 à M. Dirk De Smedt, ministre du Gouvernement de la Région
de Bruxelles-Capitale chargé des Finances, du Budget, de la
Fonction publique, de la Simplification administrative et de
la Transition numérique,

aan de heer Dirk De Smedt, minister van de
Brusselse Hoofdstedelijke Regering, bevoegd voor
Financiën, Begroting, Ambtenarenzaken, Administratieve
Vereenvoudiging en Digitalisering,

1327 concernant la réforme et l'élargissement de la taxe sur les
jeux et paris.

betreffende de hervorming en uitbreiding van de belasting
op spelen en weddenschappen.

1329 M. Benjamin Dalle (cd&v) (en néerlandais).- Le marché des
jeux de hasard a profondément évolué ces dernières années et,
aujourd'hui, les jeux en ligne dominent le secteur. Cette évolution
s'accompagne de préoccupations croissantes concernant les
problèmes de dépendance et la protection des joueurs.

Aujourd'hui, les jeux de hasard en ligne sont taxés à 11 %, tandis
que d'autres formes sont soumises à une fiscalité nettement plus
lourde. En outre, en Belgique, la taxe sur les jeux de hasard
est l'une des plus basses d'Europe. Dans les principaux pays
européens, les taux sur le produit brut des jeux sont deux fois
plus élevés, voire davantage.

Le gouvernement flamand aimerait relever le taux d'imposition
des jeux de hasard en ligne de 11 à 20 %, dans le but
d'harmoniser les taux, de générer des recettes supplémentaires
et de créer un effet dissuasif. Dans le même temps, tant
l'administration flamande que les représentants du secteur
soulignent qu'une réforme doit être menée avec prudence, car
une pression fiscale trop élevée pourrait pousser les joueurs à se
tourner vers des opérateurs illégaux.

De heer Benjamin Dalle (cd&v).- De kansspelmarkt is de
voorbije jaren ingrijpend veranderd. Waar gokken vroeger
voornamelijk plaatsvond in fysieke casino’s of wedkantoren,
domineert vandaag het online gokken. Volgens cijfers van
de Kansspelcommissie is het gemiddelde aantal spelers dat
dagelijks online gaat, in België gestegen van 94.212 in 2019 naar
ruim 154.316.

In 2023 realiseerde de gokindustrie bovendien meer dan
1,7 miljard euro brutowinst, waarbij vooral het online
segment sterk blijft groeien. Die evolutie gaat gepaard met
toenemende bezorgdheden over de verslavingsproblematiek en
spelersbescherming. Tegelijk blijft het fiscale kader achter op die
realiteit.

Vandaag worden online kansspelen belast tegen 11%,
terwijl andere vormen aanzienlijk zwaarder worden belast:
casinospelen bijvoorbeeld tegen 33% tot 44% en automatische
ontspanningstoestellen tot 50%

Een minder bekend aspect is het gunstige fiscale stelsel voor
kansspelen in Europees perspectief. De Belgische gewesten
heffen nagenoeg de laagste kansspelbelasting van de hele EU.
Wat online kansspelen betreft (tarief 11%), liggen de tarieven
alleen lager in Estland, Letland en Malta. In de Europese
kernlanden liggen de tarieven op het bruto spelresultaat dubbel
zo hoog of nog hoger: in Nederland bijna driemaal zo hoog
(30,95%), in Frankrijk vijfmaal zo hoog (54,9%). Duitsland heft
een interessante inzetbelasting, waarbij het tarief weliswaar lager
is (5,3%), maar de belastbare basis ettelijke malen groter.

De kansspelbelastingen in België worden dus een anomalie
in Europees perspectief, temeer daar de tarieven voor online
kansspelen nagenoeg nergens lager liggen dan die voor de
fysieke kansspelen. Net om die redenen loopt in het Vlaams
Gewest vandaag een debat over een hervorming van de belasting
op spelen en weddenschappen. De Vlaamse regering wil het
tarief op online kansspelen optrekken van 11 naar 20%, met
als doel de tarieven te harmoniseren, bijkomende inkomsten te
genereren en een ontradend effect te creëren.
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Tegelijk wijzen zowel de Vlaamse administratie als
vertegenwoordigers van de sector erop dat een hervorming
zorgvuldig moet gebeuren, omdat een te hoge belastingdruk
spelers kan doen uitwijken naar illegale en niet gereguleerde
aanbieders, wat de spelersbescherming net onder druk kan zetten.

De hervorming blijft echter uit. Vlaanderen stelt expliciet dat
een dergelijke maatregel enkel kan werken indien de gewesten
gecoördineerd optreden.

1331 En outre, la taxe sur les jeux de hasard en ligne est prélevée
dans la Région qui abrite le serveur. Il est donc fort probable que
les opérateurs se rabattent sur une Région appliquant un taux
inférieur.

L’accord de majorité table sur des recettes supplémentaires
provenant de la taxe sur les jeux de hasard. Comment Bruxelles
entend-elle réaliser ces recettes dès 2027 ? Quel rôle la
Région souhaite-t-elle jouer dans une éventuelle harmonisation
interrégionale de la taxe sur les jeux et les paris ?

Relèverez-vous les taux d'imposition des jeux de hasard en ligne
et hors ligne à un niveau comparable à celui des pays voisins ?

Le gouvernement compte-t-il modifier l'assiette fiscale lors de la
réforme de la taxe, la déplaçant par exemple des recettes brutes
aux montants misés ?

Bruxelles Fiscalité élabore-t-elle d'autres critères de
localisation afin d'éviter la concurrence entre Régions ?

Avez-vous déjà eu des discussions avec le gouvernement flamand
ou wallon quant à une éventuelle réforme de la taxe sur les jeux
de hasard ?

Le gouvernement estime-t-il qu'une harmonisation
interrégionale de la taxe sur les jeux de hasard est souhaitable ?

Dat heeft te maken met het zogenaamde lokalisatiecriterium. Dat
houdt in dat de belasting op online kansspelen wordt geheven
in het gewest waar de server zich bevindt. Aangezien servers
relatief eenvoudig verplaatst kunnen worden, bestaat het risico
dat operatoren uitwijken naar een gewest met een lager tarief.
Er speelt met andere woorden gewestelijke concurrentie, die nog
versterkt wordt door de digitalisering.

Tegelijk wordt in het regeerakkoord uitgegaan van bijkomende
inkomsten uit de kansspelbelasting. De opbrengst wordt geraamd
op 15 miljoen euro in 2027 en 20 miljoen euro vanaf 2028. Die
ramingen gaan dus uit van een verdere groei van het online
gokken. Tegen die achtergrond rijst de vraag hoe Brussel die
inkomsten wil realiseren en welke rol het gewest wil opnemen in
een mogelijke intergewestelijke harmonisering van de belasting
op spelen en weddenschappen.

Hoe zult u in 2026 dit dossier voorbereiden zodat we vanaf
2027 kunnen rekenen op de geplande extra inkomsten van die
belasting? Welke concrete aanpassingen van de belasting plant
u?

Zult u de tarieven voor online en offline kansspelen verhogen tot
een niveau dat vergelijkbaar is met de ons omringende landen?
Zo ja, wat zullen de toekomstige tarieven zijn?

De mogelijkheid bestaat ook om de heffingsgrondslag te
wijzigen en de kansspelbelasting om te zetten naar een belasting
op de inzetten in plaats van op het bruto spelresultaat, zoals
Duitsland doet. Is de regering van plan om de heffingsgrondslag
te wijzigen bij de hervorming van de belasting?

De plaats van de server van de aanbieder bij online kansspelen
is bepalend als lokalisatiecriterium, maar een server kan
gemakkelijk verplaatst worden. Werkt Brussel Fiscaliteit andere
lokalisatiecriteria uit die de concurrentie tussen de gewestelijke
tarieven vermijdt? Zo ja, welke criteria worden onderzocht?

Hebt u sinds het aantreden van de regering al overlegd met de
Vlaamse of Waalse regering over een mogelijke hervorming van
de kansspelbelasting? Zo ja, wanneer hebben die gesprekken
plaatsgevonden en wat waren de belangrijkste standpunten en
knelpunten?

Neemt de regering principieel het standpunt in dat een
intergewestelijke harmonisering van de belasting op kansspelen
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wenselijk is? Zo ja, hoever staat u daarmee en welke concrete
stappen plant u?

1333 M. Dirk De Smedt, ministre (en néerlandais).- Une hausse
des revenus des jeux de hasard figure en effet au budget, sans
mesures spécifiques. Mais une nouvelle concession de Casino
bruxellois s'ouvre au cours de cette nouvelle législature. Nous
avons donc évalué des revenus à venir.

Théoriquement, une hausse de taxes devrait générer davantage
de recettes, mais dans le secteur des jeux de hasard, la réalité est
plus complexe. Quiconque souhaite proposer des jeux de hasard
en Belgique doit obtenir une licence de la Commission des jeux
de hasard. En outre, la loi stipule que les serveurs destinés aux
jeux de hasard en ligne doivent être situés sur le territoire belge
afin de permettre des contrôles.

De heer Dirk De Smedt, minister.- In de begrotingstabel
staat inderdaad een stijging van de ontvangsten. We hebben
daar geen concrete maatregelen tegenover geplaatst. Dat heeft
alles te maken met het feit dat we in het recente verleden
het slachtoffer zijn geworden van de verplaatsing van servers,
waardoor de gewestelijke ontvangsten van het ene jaar op het
andere verdampten. We hebben daar nooit compensatie voor
ontvangen en de betrokken gewesten hebben zelfs niet erkend
dat de verplaatsing is gebeurd. Anderzijds is er net een nieuwe
oproep tot belangstellenden voor de exploitatie van het Brusselse
casino.

We hebben een inschatting gemaakt van de kansspelontvangsten.
In theorie zouden hogere belastingen hogere ontvangsten moeten
opleveren, maar in de kansspelsector is de praktijk complexer.
We hebben eerder al ontvangsten verloren, ook al bleef het tarief
onveranderd.

Wie in België kansspelen wil aanbieden, moet een vergunning
krijgen van de federale Kansspelcommissie, die toeziet op
de toepassing van de kansspelwet van 7 mei 1999 en op de
bescherming van de spelers. Die wet bepaalt ook dat de servers
voor online kansspelen op het Belgisch grondgebied moeten
staan om controles mogelijk te maken.

1335 Les opérateurs illégaux se moquent de ces règles, et échappent
à toute obligation fiscale. De nombreux joueurs continuent
cependant à utiliser ces plateformes illégales, qui n'offrent
aucune protection.

La Justice et la Commission des jeux de hasard luttent contre
les sites de jeux illégaux, mais cette lutte est complexe, car les
opérateurs sans licence opèrent généralement depuis l’étranger,
ce qui les rend difficiles à poursuivre.

En ce qui concerne le critère de localisation de la taxe, il est
précisé dans la loi spéciale de financement du 16 janvier 1989
que la taxe est attribuée à la Région où les jeux ont lieu ou où
le pari est conclu.

Le critère d’attribution pour les jeux de hasard en ligne est défini
en fonction de la localisation du serveur, et la typologie des
serveurs utilisés est indissociable de la nature de l'autorisation
délivrée par la Commission des jeux de hasard.

Illegale operatoren trekken zich weinig aan van die spelregels,
die bedoeld zijn om sociale en financiële drama’s te voorkomen.
Zij blijven jammer genoeg ook op fiscaal vlak buiten schot.
Hogere tarieven treffen dus enkel legale operatoren. Hoewel die
laatste strikte regels moeten volgen, belanden veel spelers nog
steeds op illegale platforms, hoewel daar geen enkele garantie is
op een correcte uitbetaling.

We moeten dus voorkomen dat spelers zich afwenden van het
gereguleerde aanbod en uitwijken naar het illegale aanbod, want
dan lopen we niet alleen spelbelastingen mis, maar dreigen er
ook meer slachtoffers te vallen, want bij dat illegale aanbod zijn
de spelers minder goed beschermd.

Justitie en de Kansspelcommissie gaan uiteraard de strijd aan
tegen illegale goksites, maar die strijd is complex, omdat
aanbieders zonder vergunning doorgaans opereren vanuit het
buitenland, waardoor ze lastig aan te pakken zijn. Daarom is
het van essentieel belang dat justitie en de Kansspelcommissie
hun verantwoordelijkheid nemen. Met een aanpassing van het
tarievenstelsel zullen we niet beter in staat zijn om de sector beter
te reguleren, laat staan om de sociale bescherming af te dwingen
waarvoor u net als ik pleit.

Wat het lokalisatiecriterium van de belasting op spelen en
weddenschappen betreft, stelt artikel 5 van de Bijzondere
Financieringswet van 16 januari 1989 dat de belasting wordt
toegewezen aan het gewest waar de spelen plaatsvinden of de
weddenschap wordt aangegaan.
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Online kansspelen zijn ontstaan in het midden van de jaren
negentig. Op basis van het principe van de Bijzondere
Financieringswet werd het toewijzingscriterium voor online
kansspelen dan ook ingevuld volgens de lokalisatie van de
server. De typologie van de servers die gebruikt wordt,
is onlosmakelijk verbonden met de aard van de autorisatie
waarover de Kansspelcommissie beslist. Er zijn verschillende
soorten typologieën en afhankelijk van het type van autorisatie
van de server mogen er bepaalde kansspelen aangeboden
worden.

1337 En résumé, Bruxelles Fiscalité et la Région bruxelloise ne sont en
aucun cas compétentes pour modifier le critère de localisation.

Les Régions ont l'intention de faire évoluer la taxation des jeux
de hasard mais ce n'est pas notre cas à Bruxelles, car nous
estimons qu’un accroissement de la taxe n’est pas le bon choix
politique aujourd'hui. Par ailleurs, compte tenu de la menace de
délocalisation, il est préférable de ne pas modifier la tarification
actuelle.

Dans tous les exemples européens que vous citez, l’assiette
fiscale est différente et il est donc logique que les taux diffèrent.
Cela n’a pas grand-chose à voir avec la proportionnalité de la
taxe, mais plutôt avec la combinaison du taux et de l’assiette.

Kortom, Brussel Fiscaliteit en het Brussels Gewest zijn
geenszins bevoegd om het lokalisatiecriterium te wijzigen. Die
regels zijn vastgelegd in een federale bijzondere wet, die slechts
met een tweederdemeerderheid kan worden gewijzigd.

Uit informele contacten, maar ook uit de respectieve
regeerverklaringen blijkt dat de gewesten de intentie hebben om
de belasting op de kansspelen te laten evolueren. Het zal u niet
verrassen dat we dat in Brussel niet van plan zijn. In tegenstelling
tot anderen zijn wij van mening dat een belastingverhoging
op dit moment niet de juiste beleidskeuze is, temeer omdat
er bij de regionalisering een geharmoniseerd belastingstelsel
was. Vervolgens vonden sommigen het een goed idee om
fiscale concurrentie, die je al dan niet deloyaal kunt noemen, te
organiseren.

Gelet op de delocatiedreiging is het aangewezen om de huidige
tarifering niet te wijzigen. Het is overigens volstrekt logisch dat
de tarieven voor kansspelen in bakstenen casino's hoger liggen
dan online. Dat heeft alles te maken met het feit dat die casino's
de facto een monopolie hebben. Er mogen in België immers maar
negen casino's worden uitgebaat, waarvan een in Brussel.

In alle Europese voorbeelden die u aanhaalt, is de
belastinggrondslag anders en daarom is het ook logisch dat
de tarieven afwijken. Dat heeft weinig te maken met de
proportionaliteit van de belasting, maar alles met de combinatie
van het tarief en de grondslag.

1339 M. Benjamin Dalle (cd&v) (en néerlandais).- Il me semble
que Belgique fait partie des pays qui appliquent les taxes les
plus faibles sur les jeux de hasard. Par ailleurs, vous dites
que ces taxes devraient générer 15 millions d'euros de recettes
supplémentaires en 2027 et même 20 millions d'euros en 2028,
mais vous n'avez pas précisé comment le gouvernement comptait
atteindre cet objectif.

De heer Benjamin Dalle (cd&v).- Ik vind uw antwoord in twee
opzichten verrassend. Om te beginnen moeten we misschien later
eens wat dieper ingaan op de vergelijking met de rest van Europa.
Volgens mij hoort België bij de landen die de laagste belastingen
op kansspelen heffen.

Daarnaast is er in het regeerakkoord opgenomen dat er vanaf
2027 structureel 15 miljoen euro extra inkomsten uit die
belastingen moeten zijn. Vanaf 2028 gaat het zelfs om 20
 miljoen euro. U zei niet hoe de regering dat wil realiseren,
u zei alleen dat justitie beter moet controleren. Ik vind het
merkwaardig dat u niet naar de tarieven kijkt.

1339 M. Dirk De Smedt, ministre (en néerlandais).- Vous n'avez pas
bien écouté, car j'ai effectivement mentionné trois éléments qui,
combinés, permettront de respecter la trajectoire budgétaire,
rendant ainsi inutile toute adaptation tarifaire.

De heer Dirk De Smedt, minister.- Dan hebt u niet goed
geluisterd, want ik heb wel degelijk drie elementen genoemd.
Om te beginnen zijn er de historische opbrengsten van online
kansspelen, die in het verleden neerkwamen op een verlies, dat
zal worden gecompenseerd. Daarnaast is er de natuurlijke groei
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van de online kansspelen, en ten slotte is er het feit dat er
tijdens deze regeerperiode een nieuwe concessie voor het casino
in Brussel wordt afgesloten. Die drie elementen samen zullen
ervoor zorgen dat het begrotingstraject wordt gerespecteerd,
waardoor een tariefaanpassing niet nodig is.

1343 M. Benjamin Dalle (cd&v) (en néerlandais).- Je suis surpris de
vous entendre évoquer de telles recettes mais, si les chiffres les
étayent, tant mieux. Je vous encourage toutefois à examiner, avec
les autres Régions, comment adapter le système, et notamment
les taux.

Deuxièmement, l’assiette fiscale n’est pas la même partout en
Europe. Ainsi, je trouve l’exemple allemand de la taxe sur les
mises intéressant, parce qu’il est simple sur le plan fiscal.

Enfin, la loi spéciale de financement ne contient aucune mention
concernant les serveurs. L'interprétation du Conseil d'État selon
laquelle, dans le cas des jeux en ligne, la localisation coïncide
avec le lieu qui abrite le serveur, me semble quelque peu rigide.

Je plaide en faveur d'une taxe basée sur le lieu où le jeu a
effectivement lieu, plutôt que sur le lieu qui abrite le serveur. Si
nécessaire, cela passera par une modification de la loi spéciale
de financement.

- L'incident est clos.

De heer Benjamin Dalle (cd&v).- Het verrast me dat dat
zoveel zou opbrengen, maar als de cijfers dat staven, kan ik dat
alleen maar toejuichen. Toch moedig ik u aan om samen met
Vlaanderen en Wallonië te bekijken hoe een en ander kan worden
aangepast. Dan denk ik in de eerste plaats aan de tarieven. Als
die in België daadwerkelijk bij de laagste van Europa horen, lijkt
het me logisch dat u ze optrekt. Daarbij moet ook de vergelijking
gemaakt worden met de tarieven in de buurlanden.

Ten tweede is ook de heffingsgrondslag niet overal dezelfde
in Europa. Ik vind het Duitse voorbeeld van de inzetbelasting
heel interessant, onder meer omdat het fiscaal eenvoudig is.
In tegenstelling tot een heffing op de brutowinst vereist een
inzetbelasting immers geen analyses.

Ten slotte vloeit het lokalisatiecriterium inderdaad voort uit de
Bijzondere Financieringswet, maar daar staat niets over een
server in. Er staat enkel dat de lokalisatie de plaats is waar de
kansspelen plaatsvinden. Het is een interpretatie van de Raad van
State dat die lokalisatie bij online spelen samenvalt met de plaats
waar de server staat. Die interpretatie dateert echter van de jaren
negentig, toen de digitalisering nog niet was doorgedrongen. Nu
lijkt die interpretatie me toch wat rigide.

Toen ik Vlaams minister van Brussel, Jeugd en Media was, heb
ik geen taks, maar een bijdrage ingevoerd voor platforms voor
het delen van video’s, zoals TikTok en Instagram. Die bijdrage
werd berekend op basis van de omzet in Vlaanderen. Ik pleit
ervoor dat de drie gewesten samen bekijken of het mogelijk is
om een belasting in te voeren op basis van de plaats waar het
gokken daadwerkelijk plaatsvindt, in plaats van op basis van de
plaats waar de server staat. Desnoods moet dat gebeuren door
een wijziging van de Bijzondere Financieringswet.

- Het incident is gesloten.


