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belast met Mobiliteit, Openbare Werken en
Verkeersveiligheid,

betreffende diagonale voetgangersoversteek-
plaatsen.

Mondelinge vraag van de heer Alain Vander
Elst

aan mevrouw Elke Van den Brandt, minister
van de Brusselse Hoofdstedelijke Regering,
belast met Mobiliteit, Openbare Werken en
Verkeersveiligheid,

betreffende veiligheidsproblemen veroorzaakt
door bakfietsen.

Mondelinge vraag van de heer David
Weytsman

aan mevrouw Elke Van den Brandt, minister
van de Brusselse Hoofdstedelijke Regering,
belast met Mobiliteit, Openbare Werken en
Verkeersveiligheid,

betreffende zakkenrollers in het openbaar
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Mondelinge vraag van de heer David
Weytsman

aan mevrouw Elke Van den Brandt, minister
van de Brusselse Hoofdstedelijke Regering,
belast met Mobiliteit, Openbare Werken en
Verkeersveiligheid,

betreffende de automatisering van de metro.

Mondelinge vraag van mevrouw Anne-
Charlotte d’Ursel

aan mevrouw Elke Van den Brandt, minister
van de Brusselse Hoofdstedelijke Regering,
belast met Mobiliteit, Openbare Werken en
Verkeersveiligheid,

betreffende de reissnelheid van de trams en
bussen van de MIVB.

Mondelinge vraag van mevrouw Anne-
Charlotte d’Ursel
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a Mme Elke Van den Brandt, ministre du
Gouvernement de la Région de Bruxelles-
Capitale chargéee de la Mobilité, des Travaux
publics et de la Sécurité routiére,

concernant la feuille de route régionale en
matiére de parkings P+R.

aan mevrouw Elke Van den Brandt, minister
van de Brusselse Hoofdstedelijke Regering,
belast met Mobiliteit, Openbare Werken en
Verkeersveiligheid,

betreffende het
stappenplan.

gewestelijke P+R-
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Présidence : Mme Anne-Charlotte d’ Ursel, présidente.

DEBAT D'ACTUALITE
Le démantélement du palais du Midi

M. Mathias Vanden Borre (N-VA) (en néerlandais).- La
semaine derniére, le gouvernement a pris la décision de
démanteler I'intérieur du palais du Midi afin d'aménager le
tunnel delaligne de métro 3.

La demande de permis de démolition sera introduite en juin
2023. En espérant qu'il soit délivré en juin 2024, les travaux
pourraient débuter en mars 2025 et la ligne de métro pourrait
étre inaugurée en 2030. Ce n'est qu'ensuite que seraient
possibles une éventuelle reconstruction du palais du Midi et le
retour de ses usagers.

Quelles solutions propose le gouvernement aux commercants,
associations et écoles qui verront leurs activités perturbées ?

M. David Weytsman (MR).- Jai I'impression que nous sommes
ici face a un choix politique et non & une solution technique,
comme on nous le prétend. Tout le monde connait les scénarios
1, 2 et 3. Je ne suis pas du tout convaincu que, dans I'intérét des
habitants, descitoyens, descommercants, du patrimoine et méme
du projet de métro, le scénario 1 soit le plus intéressant sur le
plan du rapport colits-bénéfices.

Afin d'examiner chacun des scénarios, il nous faut tenir compte
de certains paramétres et je souhaiterais obtenir des réponses
pour chacun d'entre eux. Quel est le colt total de chacun des
scénarios ? Quel est I'impact sur le délai supplémentaire ? Quel
est I'impact pour leshabitants, lescommercantset le patrimoine ?
Quel est le risque de recours ?

Si I'on prend les scénarios 1 et 3, sachant que vous avez
évincé le scénario 2 un peu rapidement selon moi, je note,
a la lecture de l'intégralité du dossier, une augmentation
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Voorzitterschap: mevrouw Anne-Charlotte d’ Ursel, voorzitter.

ACTUALITEITSDEBAT
De ontmanteling van het Zuidpaleis

Deheer MathiasVanden Borre(N-VA).- Ik vervang mevrouw
Cieltje Van Achter tijdens dit actualiteitsdebat.

Vorige week heeft de regering beslist om de binnenkant van
het Zuidpaleis te ontmantelen voor de aanleg van de tunnel
voor metrolijn 3. Dat zal een bijzonder grote impact hebben
op de omgeving. Handelaars, scholen en verenigingen worden
met enorme overlast geconfronteerd en moeten noodgedwongen
verhuizen.

Op 14 maart vond er in deze commissie een hoorzitting plaats
met de heer Carlos Van Hove, de directeur van het programma
voor metrolijn 3 van de bijzondere studiedienst van de MIVB
en Brussel Mobiliteit. Hij zei dat de regering a lang op de
hoogte was van de gigantische overlast die de ontmanteling zou
veroorzaken en dat er naar oplossingen moest worden gezocht
voor de scholen, de handelaars en de verenigingen.

Tijdens de gemeenteraad van de stad Brussel verklaarde
burgemeester Philippe Close dat de reconstructie van het
Zuidpaeis pas in 2029-2030 van start zou kunnen gaan. In
juni 2023 zou er een vergunning worden aangevraagd voor de
afbraak van het Zuidpaleis. Die zou hopelijk in juni 2024 worden
afgegeven, zodat de afbraakwerken in maart 2025 kunnen starten
en de metrolijn in 2030 kan worden geopend. Pas nadien zou
een eventuel e reconstructie van het Zuidpaleis en een terugkeer
van de gebruikers mogelijk worden. Het gaat dus om een
ingewikkeld en langdurig proces.

Welke oplossingen biedt de regering aan de handelaars, de
verenigingen en de scholen die worden gehinderd in hun
werking?

De heer David Weytsman (MR) (in het Frans).- Volgens mij
heeft deregering in dit geval geen technische maar een politieke
keuze gemaakt. 1k ben er niet van overtuigd dat het gekozen
scenario het beste is voor de omwonenden, de handelaars, het
erfgoed en het metroproject zelf.

Welke extra kosten en extra tijd is er gemoeid met de scenario's
1, 2 en 3? Wat zjn de gevolgen voor omwonenden, handelaars
en erfgoed? Hoe groot is het risico op rechtszaken?

Scenario 2 werd al snel van tafel geveegd. De scenario's 1 en
3 zouden respectievelijk 275 miljoen euro en 400 miljoen euro
meer kosten. Dat |laatste bedrag omvat de renovatie, afbraak en
heropbouw van het Zuidpaleis, waar ik mij persoonlijk tegen
verzet.

Voor zowel scenario 1 als scenario 3 zou acht tot negen jaar
nodig zjn. Het verschil zt in de ingebruikname van de metro
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supplémentaire des frais de I'ordre de 275 millions d'euros
pour le scénario 1 - n'hésitez pas a me contredire - et de I'ordre
de 400 millions d'euros pour le scénario 3. Ces 400 millions
d'euros comprennent évidemment la rénovation-démolition-
construction, contre laquelle je me bats a titre personnel. Si
j'avais été le bourgmestre de la Ville de Bruxelles, j'aurais
demandé de tout mettre en ceuvre pour éviter la démolition-
reconstruction du palais.

Au niveau desdélais, c'est du pareil au méme. Tant le scénario 1
guelescénario 3 tablent sur huit aneuf ans. Lagrosse différence
réside dans lamise en circulation du métro a partir de 2030 dans
lescénario 3. Il faudrait toutefois m'expliquer le type d'offre dont
nous disposerons en 2030, sans dépbt. En plus, je ne crois pas
en la capacité dela STIB aorganiser une offre de métro pendant
lanuit.

Lacomparaison queje viens d'éablir sur labase detrois critéres
tend a montrer que le scénario 1 n'est peut-étre pas le plus
optimal. Le groupe MR souhaiterait obtenir, pour chacun des
parameétres, une étude qui objective les scénarios 1, 2 et 3. Je
voudrais aussi rajouter les scénarios 4 et 5, mentionnés dans les
notes introductives et évincés peut-&tre trop rapidement par les
spécialistes, aors que la Commission royale des monuments et
des sitesles évoquait encore il y a deux ou trois ans.

M. Marc Loewenstein (DéFl).- Je ne reviendrai pasici sur le
fond du dossier, que nous avons déja abordé en long et en large
lors des derniers débats. Des auditions sont, par ailleurs, prévues
prochainement.

Le groupe MR évoque les trois scenarii, en clamant haut et
fort que le scénario proposé par le gouvernement n'est pas le
bon et qu'il faut objectiver davantage, sans doute parce qu'il est
dans I'opposition ala Ville de Bruxelles et ala Région. Il tente
probablement ainsi defaire peur aux occupantsdu palaisdu Midi
et de tacler les mgjorités en place. |l sagit donc d'un petit jeu
politique.

De mon cbté, je vous adresserai des questions précises, qui
permettront sans doute d'éclairer la commission.

Quelles sont les motivations précises qui ont motivé cette
décision ?

Comment ces décisions sont-elles communiquées au public, et
plus particuliérement aux personnes affectées par la destruction
del'intérieur du palais du Midi ?

Quelles seront les mesures et compensations prévues a leur
intention ?

Mme Bianca Debaets (cd& v) (en néerlandais).- Pouvez-vous
nous transmettre une analyse compléte de chacun des quatre
scénarios ?
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vanaf 2030 bij scenario 3. Ik vraag mij af wat voor aanbod dat
zal zijn, zonder remise. De MIVB lijkt mij bovendien niet in staat
om nachtvervoer aan te bieden.

Dat alles wijst erop dat scenario 1 mogelijk niet het beste is.
De MR vraagt dan ook om een objectieve studie naar de drie
scenario's, en liefst ook naar de te snel afgevoerde scenario's 4
en>s.

De heer Marc Loewenstein (DéFI) (in het Frans).- De MR
2weert erbij dat het gekozen scenario niet deugt. Dat doet ze
ongetwijfeld omdat ze zowel op gewestniveau als bij de stad
Brussel indeoppositie zit. Ze probeert wellicht omde gebruikers
van het Zuidpaleis schrik aan te jagen en de meerderheid
onderuit te halen. Ze speelt met andere woorden een politiek
spelletje.

Om welke redenen koos de regering voor het betrokken
scenario?

Hoe communiceert u daarover, in het bijzonder met de personen
die hinder ondervinden van de werkzaamheden?

Welke compensatiemaatregelen biedt u hun?

Mevrouw Bianca Debaets (cd& v).- Ik ben er niet van overtuigd
dat het scenario waarvoor u gekozen hebt, uiteindelijk de
beste en goedkoopste optie is. Kunt u een rapport aan het
parlement bezorgen met een grondige analysevan elk van devier
scenario's?
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Pouvez-vous détailler les conségquences juridiques, techniques,
financi éres et socioéconomiques de la décision du gouver nement
et fournir une analyse des co(ts et un calendrier réalistes ?

Quelles compensationsrecevront lesriverains, lescommer cants,
les écoles et les clubs sportifs ?

M. Ibrahim D6nmez (PS).- Tout le monde a bien écouté les
responsables lors de la présentation des trois propositions de
scénario. Aujourd'hui, le gouvernement a pris une décision et je
pense qu'il faut soutenir cette solution.

Jattends cependant vos réponses au sujet de la maniere dont le
choix aétéopéré. Mon souci asurtout trait alamaniére dont vous
alez procéder et al'accompagnement des personnes concernées
par ceprojet, qu'il s'agisse des clubs sportifsou descommercgants.

Pourriez-vous nous préciser dans quel délai les mesures
d'accompagnement seront mises en oauvre afin de limiter les
impacts du chantier sur les commercants qui devront déménager,
mais également sur les commercants dont |es magasins se situent
dans les environs ? Avez-vous une idée de la méthodol ogie qui
seraappliquée pour |'indemnisation de ces commercants ? Qu'en
est-il de I'indemnisation des habitants, qui doivent subir ce gros
chantier pendant de nombreuses années? Les délais ont été
rappelésici.

Jimagine que cet accompagnement est une charge
suppl émentaire pour les équipes. Pourriez-vous nous préciser ce
qui est prévu pour pallier cela?

M. Arnaud Verstraete (Groen) (en néerlandais).- Aujourd‘hui,
ce qui importe, ce ne sont pas des études supplémentaires, mais
une explication détaill ée de votre choix et du colt et des mesures
d'accompagnement assorties.

Par ailleurs, une solution a-t-elle été trouvée au litige qui oppose
la Région a l'entrepreneur ?

M. David Weytsman (MR).- Jai été directement interpellé a
deux reprises. Puis-je réagir ?

M. Arnaud Verstraete (Groen).- Je n'ai pas mentionné votre
nom ni méme celui du groupe MR. Il faut respecter lesréegles.
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Wat zijn de juridische, technische, financiéle en sociaal-
economische gevolgen van de beslissing van de regering? Kunt
u een redlistische kostenanalyse en een redlistisch tijdschema
geven? We mogen niet opnieuw voor verrassingen komen te
Staan.

Welke compensatie komt er voor de buurtbewoners, de
handelaars, de scholen en de sportclubs? 1k denk in de eerste
plaats aan de handelaars, want het is niet realistisch om hun
te vragen hun activiteiten gedurende minstens tien jaar op te
schorten om nadien naar de wijk terug te keren.

De heer Ibrahim Dénmez (PS) (in het Frans).- De regering
heeft een bedlissing genomen en we moeten die nu steunen. Ik
vraag me wel af hoe de beslissing genomen is.

Mijn grootste zorg is hoe en vanaf wanneer de getroffen
sportclubs en handelaars begeleid zullen worden. Hoe wordt de
schadevergoeding bepaald? Komt er ook een schadevergoeding
voor de buurtbewoners, diejarenlang onder de overlast telijden
hebben?

De begeleiding betekent extra werk voor de teams. Hoe wordt
dat opgevangen?

De heer Arnaud Verstraete (Groen).- Het valt me op dat
partijen die in de commissie en in de media opriepen om snel
vooruitgang te boeken, nu pleiten voor meer onderzoek. Ze
hebben plots ook nieuwe ideeén over wat er technisch mogelijk
is.

Het is goed dat er betrouwbare politici in de regering zitten en
dat er een duidelijke keuze is gemaakt. Nu is het belangrijk dat
u de bedlissing uitgebreid toelicht, dat u zegt welke kostprijs
eraan verbonden is en in welke begeleidende maatregelen er is
voorzien.

Ten slotte wil ik u ook vragen of er een oplossing gevonden is
voor het geschil tussen het gewest en de ondernemer.

De heer David Weytsman (MR) (in het Frans).- Ik werd
tweemaal rechtstreeks aangesproken. Mag ik daarop reageren?

De heer Arnaud Verstraete (Groen) (in het Frans).- Ik heb
noch uw naam, noch die van de MR vernoemd.
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(Rumeurs)

M. Francis Dagrin (PTB).- L'augmentation des colts pour
|'option proposée est d'environ 400 millions d'euros. Qui paiera
ce montant et selon quelle ventilation ? Nous parlons de 120
meétres de ligne de métro, ce qui revient cher au métre. Par
ailleurs, I'indemnisation des commercants et des riverains devra
étre a la hauteur des pertes subies. Est-elle incluse dans ce
montant ?

Qui paiera la reconstruction du paais du Midi ? Est-elle
également comprise dans ce méme montant ? Combien coltera-
t-elle? Quel est le calendrier prévu pour chaque étape des
travaux ? Quand chacune des personnes affectées par ce chantier
retrouvera-t-elle I'usage de son commerce, de son habitation, de
son trottoir, de sarue ou de son club de sport ?

Certains affirment que deux entreprises vous ont « roulée dans
lafarine » en insérant dans e contrat une clause d'irréversibilité.
Est-ce exact ?

Une demande pressante des commercants et habitants est le
gel des baux commerciaux. Ils craignent une gentrification du
quartier. Explorez-vous des pistes en ce sens ?

Mme |sabelle Pauthier (Ecolo).- La décision de démoalir le
palais du Midi, qui a été brutalement révélée, a bien entendu un
impact énorme sur la vie des commergants et de ce quartier en
général. Une distance d'un kilométre sépare la place Rouppe de
la gare du Midi, ce qui fait que ce chantier affecte énormément
de personnes.

Nous avions pressenti ce désastre en découvrant l'interview
lunaire de Brieuc de Meels le 10 février dernier. La STIB avait
promis aux commercants la fin du chantier en 2024. Nous y
sommes presque et il leur est annoncé que non seulement leur
outil detravail va étre détruit - ce qui rend impossible le gel des
baux -, mais qu'en plus, ce trongon de métro ne sera pas terminé
avant 2030.

Nous pouvons comprendre que les deux premiers scénarios ne
soient pas possibles et que seul celui sur la table soit réaliste,
méme si, comme mes collégues, je me pose des questions quant
au calendrier et au cot exact de ces scénarios.

Dans l'immédiat, il faut coconstruire un pacte avec les
commercants, avec un volet dindemnisation fort, que la Région
garantisse le respect des droits des commercants du palais du
Midi face alarégiefoncieredelaVille de Bruxelles. I faut aussi
soutenir ceux qui sont alentour et qui vont perdre leur clientdle a
cause de ladestruction du palais du Midi et de la délocalisation
desfonctions qui se trouvent al'intérieur.

Par ailleurs, la procédure urbanistique envisagée doit étre
correcte. |l faut ménager le droit a l'information, le droit des
tiers et I'examen préal able de lademande de classement qui aété
déposée. |l faut vraiment donner des garanties de transparence,
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(Rumoer)

De heer Francis Dagrin (PTB) (in het Frans).- Een meerkost
van 400 miljoen euro isveel voor 120 m metro. Wie betaalt dat?
Omvat dat bedrag ook de schadevergoeding voor handelaars en
omwonenden?

Hoeveel kost de heropbouw van het Zuidpaleis? Zit dat ook in
dat bedrag vervat? Hoe Ziet het tijdschema voor elke fase van de
wer kzaamheden eruit? Wanneer kunnen de gebruikers naar het
Zuidpaleis terugkeren?

Klopt het dat u belazerd bent door twee ondernemingen die een
clausule van onomkeerbaarheid in het contract opnamen?

Handelaars en omwonenden vragen om de handelshuur te
bevriezen om gentrificatie te voorkomen. Overweegt u dat?

Mevrouw |sabelle Pauthier (Ecolo) (in het Frans).- Deze
bedlissing heeft een enorme impact op de buurt en op een zeer
groot aantal mensen, want de werf strekt zich over een kilometer
uit. Na het interview van Brieuc de Mee(s in februari zagen we
de bui al hangen: de werken zullen niet gedaan zijn voor 2030.

Ik begrijp dat de enige realistische oplossing nu op tafel ligt,
maar ik heb toch vragen bij de timing en de kostprijs.

Er moet snel een compensatieregeling komen voor de handelaars
in het Zuidpaleisen in de rest van de buurt.

Alle stedenbouwkundige regels moeten worden gerespecteerd,

zoals het recht op informatie, het recht van derden
en het voorafgaand onderzoek in het kader van
de beschermingsaanvraag die werd ingediend. Ook

de transparantie moet worden gewaarborgd want de
overheidsoperator lijkt ons nu eindel oze rondjes te draaien.

Wat zt er vervat in die 400 miljoen euro? Ik veronderstel dat
er een schatting is gemaakt van de restauratiekosten voor het
Zuidpaleis. Wat houdt dat project preciesin?
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parce gue nous avons le sentiment de nous trouver dans une
stratégie d'engrenage de la part de |'opérateur public.

Qu'est-il compris dans ces 400 millions d'euros? Jimagine
gu'une estimation des colts de restauration a été faite pour le
palais du Midi. Sur quel projet porte-t-elle ?

Vous envisagez la construction d'un parking sous le paais du
Midi, alors que I'on y prévoit I'installation d'une ligne de métro.
Pour le groupe Ecolo, c'est exclu'!

Quel est I'apport de Beliris ? En d'autres termes, I'enveloppe de
500 millionsdeBelirissera-t-elleabsorbée par lemilliard d'euros
que co(tera le premier trongon ?

Enfin, qu'en est-il du litige qui oppose la STIB al'entrepreneur ?
On nous dit que nous allons nous en sortir, mais le fait est que
|'affaire a été portée devant les tribunaux.

Mme Carla Degonghe (Open VId) (en néerlandais).- Les
commer cants établis au sein du palais du Midi seront-ils aidés
pour se reloger ? Quelles perspectives recevront-ils ? Peuvent-
ils compter sur le fait de retrouver leur place dans le palais
rénové apres le chantier ?

Mme Elke Van den Brandt, ministre.- Jeudi dernier, le
gouvernement bruxellois a d0 prendre une décision lourde de
sens, car elle a des conséquences dramatiques sur la vie des
commercants et de leurs familles. Lourde aussi car elle va
bouleverser le quotidien des milliers d'utilisateurs du palais du
Midi et de tout un quartier dont ce batiment est le coaur. Nous
en sommes bien conscients ; cette décision n'était pas facile a
prendre.

Afin dére parfaitement transparents, nous avons envoye,
vendredi, aprées laréunion du gouvernement, le document a tous
les membres et suppléants de la commission de la Mobilité.

(poursuivant en néerlandais)

Madame Debaets, je vous transmettrai ces documentssi vous ne
les avez pas regus entre-temps.

(poursuivant en francais)

Quant aux autres députés, vous disposez de l'information, car
vous avez regu les documents. Si vous avez encore besoin de
la moindre information, je vous invite a m'en faire la demande
explicite, et nousvouslatransmettrons. Si une présentation dela
STIB - telle qu'organi sée précédemment dans cette commission -
Ssavere nécessaire, Nous sommes préts a l'organiser a nouveau.
Je n'admettrai pas que la transparence dont nous faisons preuve
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Een parking onder het Zuidpaleis is voor de Ecolofractie
uitgesloten.

Wordt de 500 miljoen euro die Beliris inbrengt, opgeslokt door
de kostprijs van 1 miljard euro voor het eerste stuk?

Hoe zit het met het geschil tussen de MIVB en de aannemer, dat
intussen voor de rechtbank uitgevochten wordt?

Mevrouw Carla Degonghe (Open VId).- De ontruiming van
het Zuidpaleisis voor de getroffen ondernemers een harde noot
om te kraken. Ik sluit mij daarom graag aan bij de vragen over
de afspraken met de ondernemers om hun inkomensverlies te
compenseren.

Worden de ondernemers geholpen om een - hopelijk tijdelijk -
nieuw onderkomen te vinden? Welk perspectief krijgen de
ondernemers? Kunnen ze ervan uitgaan dat ze na de werken
zullen terugkeren naar het gerenoveerde Zuidpaleis?

Mevrouw Elke Van den Brandt, minister (in het Frans).-
Donderdag heeft de regering een bedlissing moeten nemen die
verstrekkende gevolgen heeft voor de handelaars, de gebruikers
van het Zuidpaleis en de hele wijk waarvan dit gebouw het hart
vormt.

Om volledig transparant te zjn, hebben we vrijdag het
document naar alle effectieve en plaatsvervangende leden van
de commissie gestuurd.

(verder in het Nederlands)

Mevrouw Debaets, ik zal u die teksten zo dadelijk bezorgen,
mocht u ze ondertussen nog niet hebben ontvangen.

(verder in het Frans)

Als iemand anders nog informatie nodig heeft of als een
bijkomende presentatie door de MIVB nodig is, aarzel dan niet
ommij dat te laten weten. Wij werken in volledige transparantie.
Ik wil niet dat dat in twijfel wordt getrokken.

Ik kan begrijpen dat de nota niet is waar u op had gehoopt.
Het stemt mij ook niet blij dat er zo weinig opties zjn. Ik had
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pour transmettre les informations dont nous disposons soit mise
en cause.

Je peux comprendre que lanote ne corresponde pas ace que vous
espériez. Je ne suis pas non plus ravie que la note n'offre que
peu d'options. Jaurais bien évidemment préféré qu'elle valide la
possibilité de maintenir toutes les activités du palais du Midi, et
celasansavoir ale démolir partiellement et sans surco(t ni délai
supplémentaire. Une telle note ne serait malheureusement pas
conforme alaréalité.

La note qui vous est parvenue propose des scénarios
conformes alaréalité, qui sont malheureusement complexes. Le
gouvernement bruxellois est forcé de constater, en lisant et en
écoutant tous les ééments et les arguments sur la table, que la
seule option qu'il nous reste est de travailler par I'intérieur du
palais du Midi.

Je vais commencer par répondre concernant les aspects
techniques de la note et expliquer pourquoi le scénario qui a
été choisi était réellement la seule option parmi les scénarios
envisagés. Je poursuivrai avec les réponses aux questions
sur les mesures qui doivent impérativement étre prises pour
accompagner cette décision.

(poursuivant en néerlandais)

Je commence donc par les explications techniques.

(poursuivant en francais)

Des le mois davril 2021, adors que le «jet
grouting » (consolidation du sol danslamasse par injection sous
haute pression d'un coulis a base de ciment) sous le palais du
Midi était en coursdepuisun mois, des pertes de coulisde ciment
ont été constatées sur le terrain dont I'hétérogénéité annoncée
était pourtant avérée.

L'entrepreneur décide alors d'adapter les paramétres d'injection
et daugmenter le diamétre des colonnes dans le cadre de
sa responsahilité contractuelle. Cette décision qui visait une
amélioration de la qualité entraine malheureusement une
diminution de la résistance mécanique réelle des colonnes,
laguelle est dés lors inférieure aux exigences du cahier des
charges.

En décembre 2021, aors que I'entrepreneur ne prend aucune
initiative pour résoudre | es problémes d'exécution auxquelsil est
confronté, mais choisit expressement de se désengager de toute
responsabilité d'exécution, en argumentant que les difficultés
rencontrées sont imprévisibles et que leur résolution reléve donc
delaseuleresponsabilitédelaSTIB, celle-ci prend deux mesures
pour remédier ala situation.
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ook liever de gedeeltelijke afbraak van het Zuidpaleis, de extra
kosten en de vertraging vermeden.

De nota die u hebt ontvangen stelt realistische scenario's voor,
die helaas complex zjn. Na alle opties grondig te hebben
onderzocht, is de regering tot de conclusie gekomen dat de enige
optie is om het Zuidpaleis gededltelijk te ontmantelen zodat de
tunnel van binnenuit kan worden gebouwd.

(verder in het Nederlands)

Ik zal beginnen met de technische toelichtingen. Op uw vragen
waarom voor deregering maar één scenario in aanmerking kwam
en hoe we de handelaars, de buurtbewoners en de sportclubs
zullen begeleiden, zal ik terugkomen in het tweede dedl van mijn
antwoord.

(verder in het Frans)

De eerste problemen werden vastgesteld in april 2021, toen de
jetgrouting (stabilisering van de bodem door injectie van cement
onder hoge druk) onder het Zuidpaleis ongeveer een maand aan
de gang was.

De aannemer besloot toen om de injectieparameters aan te
passen en de diameter van de kolommen te vergroten. Helaas
werd de mechanische weerstand van de kolommen daardoor
kleiner en beantwoordde ze niet meer aan de eisen in het bestek.

Omdat de aannemer geen verdere initiatieven nam om het
probleem op telossen en uitdrukkelijk alle verantwoor delijkheid
van de hand wees omdat de problemen volgens hem niet
te voorzien waren, nam de MIVB in december 2021 twee
maatregelen.

De eerste was het aanpassen van de injectieparameters om de
weer stand van de jetgrouting te verhogen. Er werd de aannemer
gevraagd om een nieuwe test uit te voeren, maar die wilde
dat om zogenaamde administratieve redenen niet meer voor de
eindejaar svakantie doen.
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La premiére consiste a adapter les paramétres d'injection afin
d'augmenter |la résistance du « jet grouting ». Un nouveau plot
d'essai est commandé a I'entrepreneur, qui prend prétexte, de
toute évidence, de motifs administratifs pour ne pas procéder aux
travaux avant les congés de fin d'année.

La seconde mesure vise a diminuer la résistance a atteindre des
colonnes au moyen d'un calcul précisdes contraintes mécaniques
auxquelles seront soumises les colonnes, grace a la mise en
place complémentaire d'appuis de néopréne entre la téte des
colonnes du « jet grouting » et les futures « touches piano » qui
appuient sur les colonnes, commel'aexpliquélaSTIB dans cette
commission.

Début 2022, de nouveaux plots d'essai sont réalisés, mais il est
démontré que la résistance atteinte est toujours trop faible. Il
est dés lors convenu de relancer une large campagne d'essais
de sol et de mandater le bureau d'études afin qu'il intégre les
données en vue de proposer une solution adéquate. Le bureau
d'études suggere alors d'gjouter des micropieux sur I'ensemble
des colonnes du « jet grouting ».

En juin 2022, la STIB a décrit de maniere détaillée a
I'entrepreneur la solution & mettre en cauvre pour remédier aux
difficultésrencontrées. En ao(t 2022, ellearecu decedernier une
proposition de décompte pour réaliser les travaux, qui paraissait
complétement démesurée, et cela, sans aucune justification. En
effet, les colts directs liés & la réalisation des travaux faisaient
plus que doubler le prix du chantier et prolongeaient la durée de
cedernier d'au moins huit ans par rapport al'offreinitiae. Facea
la demande I égitime de justification des colts avancés dans son
offre, I'entrepreneur a opposé un refus net et franc.

En septembre 2022, compte tenu des ééments synthétisés
ci-dessus, la STIB a pris l'initiative de faire réévaluer les
différentes solutions techniques visant a réaliser le tunnel
sous le palais du Midi. Pour ce faire, elle a chargé plusieurs
bureaux d'études d'analyser les options envisageables. Aprées
un inventaire complet de ces dernieres, les conclusions ont
confirmé que la solution retenue par |a STIB - les paroisen « jet
grouting » - était bien adaptéeau projet vu lacontrainte dereprise
en sous-oauvre du palais du Midi sans démontage des volumes
existants.

Considérant que le «jet grouting » était, certes, la solution
confirmée comme la plus adéquate, mais complexe a mettre
en oauvre, la STIB a fait éudier deux techniques alternatives
d’ exécution : le dreamcutter et des techniques de congélation.
Je ne les détaillerai pas ici, mais les conclusions des études
confirment que ces options doivent étre exclues, car ces
techniques ne sont pas adaptées a la situation spécifique de
|'ouvrage aréaliser sousle palais du Midi.

La semaine passée, une note d'information visant a synthétiser
correctement les principaux éléments du dossier vous a été
transmise en toute transparence. Elle reprend I'historique du
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De tweede maatregel was de installatie van extra
neopreensteunen om de vereiste weerstand van de kolommen te
verlagen.

Begin 2022 werden nieuwe testen uitgevoerd, waar uit bleek dat
de weerstand nog steeds niet goed was. Daaromwerd beslist om
nieuwe bodemtesten uit te voeren en werd het studiebureau de
opdracht gegeven om op basis daarvan een geschikte oplossing
te zoeken. Het ingenieursbureau stelde voor om micropalen toe
te voegen aan alle jetgroutingkolommen.

In juni 2022 gaf de MIVB de aannemer een gedetailleerde
beschrijving van de werken die moesten worden uitgevoerd. In
augustus 2022 ontving de MIVB van de aannemer een offerte
die volledig buiten proportie was. De directe kosten voor de
uitvoering van de werken verdubbelden de prijs van het project
en verlengden de duur ervan met minstens acht jaar. Bovendien
weigerde de aannemer die kosten te rechtvaardigen.

Om al die redenen gaf de MIVB in september 2022 meerdere
adviesbueaus de opdracht om de opties te analyseren. De
conclusie was dat de door de MIVB gekozen jetgroutingtechniek
heel geschikt was, gezien de beperking om onder het Zuidpaleis
door te graven zonder de bestaande structuren te ontmantelen.

Aangezien jetgrouting een complexe techniek is, bestelde de
MIVB een studie over twee alternatieve uitvoeringstechnieken:
de dreamcuttertechniek en de vriestechniek. Die bleken evenwel
niet geschikt voor de werken onder het Zuidpaleis.
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dossier, le documente et justifie le scénario que nous avons
adopté jeudi.

Pour ce qui est de la chronologie, le 23 décembre 2022,
considérant tous les éléments en sa possession, la STIB adonné
|'ordre al'entrepreneur de reprendre les travaux. Conformément
alalégidation, elle a fixé elleeméme les colits et délais pour
la premiére phase de travaux, qu'elle pouvait aisément calculer
sur la base de I'offre de I'entrepreneur, la technique d'exécution
n'étant pas substantiellement différente de celle définie au cahier
des charges.

Constatant début janvier que I'entrepreneur n'avait pas donné
suite a cette instruction, la STIB a constaté formellement le
défaut d'exécution le 23 janvier 2023. L'entrepreneur a, le ler
février 2023, exprimé un refus officiel. La STIB lui a des lors
signifié, le lundi 6 février 2023, des dommages et intéréts a
hauteur de 50.000 euros par jour calendrier. Elle I'a également
convoqué dans le contexte d'une procédure Iégale totalement
exceptionnelle, qui pourrait mener a son exclusion des futurs
marchés dela STIB pendant trois ans.

Le 6 février 2023, alasuite d'une réunion avec I'entrepreneur, la
STIB a constaté que trois scénarios étaient a envisager :

- scénario 1 : moyennant un accord raisonnable sur les prix et
délais, réaliser les travaux tels que spécifiés par la STIB pour
passer sous le palais du Midi, comme valablement ordonné ;

- scénario 2 : retirer a I'entreprise le marché de cette partie du
chantier, ainsi que detouslestravaux postérieursacelle-ci. Dans
lesfaits, cette option délivrait I'entrepreneur detoutes ses charges
et imposait ala STIB de relancer plusieurs marchés publics pour
créer le morceau de tunnel manguant, mais aussi de prendre en
charge toutes les responsabilités de coordination et dinterface
associées a cette redéfinition des périmétres du chantier ;

- scénario 3 : explorer la piste informellement avancée en juin
2022 par |'entrepreneur, c'est-a-dire se libérer dela contrainte du
maintien du palais du Midi en I'état et étudier de fagon compléte
une solution consistant a démonter partiellement l'intérieur du
bétiment, afin de réaliser le tunnel au moyen de techniques d§ja
appliquéesavec succésdanslesportionsaciel ouvert du chantier.

Le «jet grouting» optimisé (scénario 1) impliquait
|'allongement de huit années du planning de réalisation des
ouvrages du métro. Le délai de mise en service du métro 3 avait
été établi a 2035, suivant le planning prévisionnel. Les surco(ts
pour le trongon sous le palais du Midi sont de I'ordre de 245
millions d'euros. Je vous expose d'abord |les €l éments techniques
et vous fournirai plus de détails sur les colts un peu plus loin
dans mon exposé.

Dans ce scénario, les nuisances pour le quartier étaient également
considérables. En effet, sil prévoit la préservation du palais du
Midi, il implique aussi le départ de tous|es occupants. Plusgrave
encore : sur la base d'une estimation du planning d'exécution,
il y a des nuisances importantes pour les occupants du palais
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Op 23 december 2022 gaf de MIVB de aannemer de opdracht
omdewerken te hervatten. Op 23 januari 2023 tekende de MIVB
formeel op dat de aannemer geen gevolg had gegeven aan die
instructie. Op 1 februari 2023 liet de aannemer officieel weten
dat hij weigerde om de werken uit te voeren. Op 6 februari
2023 |egde de MIVB hem daarom een boete van 50.000 euro per
kalenderdag op. Ze spande ook een gerechtelijke procedure aan
om de aannemer gedurende drie jaar van toekomstige MIVB-
contracten uit te duiten.

Op 6 februari 2023, na een vergadering met de aannemer, stelde
de MIVB vast dat er drie scenario's denkbaar waren:

- scenario 1. onder voorbehoud van een redelijke overeenkomst
over prijzen en termijnen, de werken onder het Zuidpaleis
uitvoeren via de geoptimaliseerde jetgroutingtechniek;

- scenario 2: de opdracht van de aannemer voor dit deel van
de werken en alle toekomstige weken intrekken en nieuwe
over heidsopdrachten uitschrijven;

- scenario 3: de optie onderzoeken die de aannemer in juni 2022
informeel naar voren had geschoven, namelijk het gedeeltelijk
ontmantelen van het Zuidpaleis om de tunnel te bouwen met
behulp van openluchttechnieken die al eerder met succes zjn

toegepast.

Scenario 1 betekende een verlenging van de werken met acht
jaar en aanzienlijke overlast voor de buurt. De extra kosten
bedroegen 245 miljoen euro. De werken zouden ongeveer
45jaar duren, van midden 2023 tot eind 2027. Hoewel
het Zuidpaleis in dat scenario behouden bleef, zouden alle
gebruikers moeten verhuizen. Ook Salingrad Village en de rest
van de wijk zouden sterke hinder ondervinden.

Bovendien gaf de aannemer geen bevredigend antwoord op
het herhaalde verzoek om een uitsplitsing van de prijzen en
trok hij in Zijn offerte zijn resultaatsverbintenis in. Er was dus
geen zekerheid dat we aan het einde van het project een tunnel
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du Midi et du Stalingrad Village ains que, plus largement,
pour le quartier. Les travaux auraient lieu entre mi-2023 et fin
2027, soit pendant approximativement 4,5 ans. Ces nuisances
auraient entrainé larel ocalisation des équipements scolaires, des
commerces et probablement des clubs sportifs.

Enfin, I'entrepreneur avait assorti son offre d'un retrait de ses
obligations de résultats. C'était inacceptable. La STIB adéslors
constaté |'absence de réponse satisfaisante ala demande répétée
de décomposition des prix, soit une insécurité quasiment totale
sur les résultats. En d'autres termes, nous n'étions pas sirs de
disposer d'un tunnel en fin de course.

Nous aurions entrepris un chantier bien plus large que le
périmetre prévu, impliquant I'avenue de Stalingrad, entrainant du
bruit et des nuisances pendant une longue période. Par la suite,
nous risquions encore d'étre confrontésade nouvellesdifficultés,
sans certitude de disposer d'un tunnel apres huit ans de chantier.
Ce scénario est donc trés incertain sur le plan technique, mais
présente aussi de gros points négatifs pour le quartier.

Le scénario 2 impliquait le retrait du marché et la relance de
plusieurs nouveaux marchés publics pour créer le morceau de
tunnel manquant. Face au blocage du scénario 1, la STIB a
envisagé une modification du marché initial, a savoir le retrait
du volet destravaux restantsliés au palais du Midi et alastation
de prémétro Lemonnier, du périmetre du marché.

A cet égard, |'entrepreneur pourrait réclamer une compensation
financiére en faisant valoir le paiement d'une série d'indemnités.
Laréalisation destravaux liésau palaisdu Midi et alastation de
prémétro Lemonnier ferait I'objet de nouveaux marchés publics
additionnels, qui seraient lancés en complément d'une demande
de permis d'urbanisme, afin de saffranchir de la contrainte de
maintenir le palais du Midi.

L 'organisation de nouveaux marchés publics d'une telle ampleur
entrainerait des risques multiples liés aux lourdes procédures
d'attribution connexes, et surtout a la coordination de plusieurs
entrepreneurs concurrents dans la méme entreprise de chantier,
ains qua la performance des ouvrages au niveau de leurs
interfaces. En outre, il convient de mentionner I'incertitude
temporelle concernant I'incidence sur le quartier.

Il est par ailleurs vraisemblable gqu’un marché qui serait lancé
par la STIB pour remettre en concurrence les travaux qui
sont les plus difficiles techniquement et exposés publiquement
soit considéré avec prudence par les concurrents potentiels,
conduisant a des prix vraisemblablement fort élevés. || apparait
néanmoins peu réaliste que la solution d'origine pour la reprise
en sous-sol du palais du Midi, avec du « jet grouting » phase,
fasse I'objet d'une concurrence. Le risque ne se situe pas tant au
niveau des entreprises générales, mais de la réalisation du « jet
grouting », pour laquelle la concurrence est plus réduite.

Nonobstant les incertitudes a I'égard des recours et des risques
juridiques, I'analyse de ce scénario a mis en lumiére que les
travaux de modernisation de la station de prémétro Lemonnier
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zouden hebben, vooral omdat er altijd nieuwe problemen kunnen
opduiken.

Scenario 2 hield in dat het contract werd ingetrokken en
dat er nieuwe aanbestedingen werden uitgeschreven om het
ontbrekende stuk tunnel terealiseren. De MIVB heeft overwogen
om het resterende deel van de werken met betrekking tot het
Zuidpaleis en premetrostation Lemonnier uit het contract te
halen.

In dat geval zou de aannemer evenwel een financiéle
compensatie kunnen vragen en zouden e nieuwe
aanbestedingen moeten worden uitgeschreven. Dat brengt
meerdere risico's met zich mee, onder meer wegens de
omslachtige vergunningsprocedures en de coérdinatie van
concurrerende aannemers op dezelfde werf. Daarnaast is niet
duidelijk hoelang de overlast voor de buurt zal duren.

Het valt ook te verwachten dat de aanbesteding voor de
technisch moeilijkste werken door potentiéle concurrenten met
de nodige voorzchtigheid zal worden bekeken, waardoor de
prijzen waarschijnlijk zeer hoog zullen liggen. Bovendien is de
concurrentie al beperkt voor de jetgrouting.

Om al die redenen was scenario 2 geen optie voor de MIVB.
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peuvent étre aisément confiés a un autre entrepreneur. En
outre, les prix de I'entrepreneur pour ces travaux n'étaient pas
particuliérement favorables.

La STIB n'a pas souhaité retenir le scénario 2, qui dessert
les intéréts de la Région, notamment en raison de difficultés
administratives, de marché et de calendrier.

Choisir ce scénario aurait signifié retourner deux étapes en
arriére, relancer un appel d'offres, attendrelesréponses et décider
ensuite comment procéder.

Nous savons qu'il n'y a pas cent entrepreneurs sur le marché
capablesderéaliser cetype de chantier. Par conséquent, lerisque
existait que nousnetrouvions personne ou que nousdevionsfaire
appel au méme entrepreneur, mais aun colt nettement supérieur
et en ayant, entre-temps, perdu plusieurs années.

Ce scénario nous aurait donc fait perdre du temps, sans apporter
d'autres solutions que celles qui sont sur la table, que ce soit au
niveau technique et budgétaire ou au niveau des délais.

Letroisiéme scénario prévoit un démontage partiel du palais du
Midi, avec conservation des fagades. La réalisation du tunnel
est alors exécutée via une technique classique a ciel ouvert, au
moyen de parois moulées ou de pieux forés. Dans ce scénario,
|a maitrise des aspects techniques, financiers et de planning est
assurée, vu que la technique a été utilisée avec succes entre le
palais du Midi et lagare du Midi.

Il sagit de la décision la plus difficile de cette |égidature,
car le palais du Midi est le coaur du quartier, un quartier qui
a dga énormément souffert. Cette décision a éé mirement
réfléchie, car nous voulions connaitre les tenants et aboutissants
des différents scénarios et étre totalement slrs de choisir le
meilleur.

Nous avons également eu de nombreuses discussions avec la
Ville de Bruxelles, en vue de trouver des solutions en amont.

Certes, ce troisiéme scénario n'est pas facile. Le chantier est
énorme et a un impact important sur le quartier. Comparé aux
deux autres options, celle-ci offre cependant la solution la plus
rapide et la plus méitrisable. L'avantage est qu'il se limite au
sous-sol du palais du Midi, permet de refermer 'avenue de
Stalingrad, de réinvestir I'espace public, de rendre une partie du
quartier a ses habitants et de faire en sorte que le chantier soit
le moins visible possible. Par ailleurs, ses inconvénients sont
également nombreux, notamment pour les habitants du quartier
et pour les occupants du palais du Midi.

(poursuivant en néerlandais)

Le gouvernement a prisletemps nécessaire pour opérer ce choix
difficile. Vu les surcodts, les retards de chantier et I'impact sur
le quartier, le troisiéme scénario sest avéré le moins négatif et
le plus s(r.
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Als we voor dit scenario hadden gekozen, hadden we twee
stappen achteruitgezet. Er zijn geen honderd aannemers die dit
soort werk kunnen uitvoeren. Het risico is dus dat we niemand
vinden of dat we dezelfde aannemer moeten inschakelen, maar
tegen ved hogere kosten, en ondertussen hebben we vedl tijd
verspild.

Het derde scenario houdt een gedeeltelijke ontmanteling van het
Zuidpaleis in, met behoud van de gevels. Op die manier kan de
tunnel worden gebouwd met conventionel e openluchttechni eken,
zoals diepwanden of boorpalen. In dit scenario zZjn de
technische, financiéle en planningsaspecten onder controle,
aangezien de techniek met succes is toegepast tussen het
Zuidstation en het Zuidpaleis.

Het was de moeilijkste beslissing van deze regeer periode, omdat
het Zuidpaleis het hart vormt van een wijk die het al zwaar
te verduren kreeg. We hebben de scenario's grondig bestuurd
omdat we absoluut zeker van wilden zjn dat we het beste zouden
kiezen. De keuzeis ook uitgebreid met de stad Brussel besproken.

We weten dat de impact op de buurtbewoners en de gebruikers
van het Zuidpaleis groot is. Vergeleken met de andere twee
scenario's is dit evenwel de snelste en meest beheersbare
oplossing. Het voordedl is dat de werken beperkt blijven tot
het Zuidpaleis, waardoor de bouwput in de Salingradlaan kan
worden gesloten en de openbare ruimte opnieuw kan worden
opengesteld voor het publiek.

(verder in het Nederlands)

De regering heeft de nodige tijd genomen om deze moeilijke
keuze te maken, omdat ze het belangrijk vond om de details
van de verschillende scenario's te doorgronden, aternatieven
of andere technieken te onderzoeken en na te gaan of ze de
conflicten met de huidige aannemer kon ontmijnen om tot
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Que ce soit dans e cadre du premier ou du troisiéme scénario,
les usagers du palais du Midi devaient déménager. Le premier
scénario comportait en outre de fortes nuisances sonores et des
vibrations.

La Ville de Bruxelles étant propriétaire du palais du Midi,
le gouvernement prendra toutes les décisions relatives au
déménagement en concertation avec €elle. La Ville recherche
un nouvel emplacement pour la haute école, qui subit déja
actuellement de nombreuses nuisances dues au chantier.

Pour les clubs sportifs, un nouveau lieu sera également
recherché dans le quartier, en collaboration avec I'échevin des
Soorts de la Ville de Bruxelles. Le déménagement de ces clubs
ne se fera pas encore durant la prochaine année scolaire. Une
partie d'entre eux pourra méme rester encore plus longtemps,
car certaines parties du batiment ne devront pas étre démolies
immédiatement. D'autres seront relogés dans le quartier.

Pour lescommercants, il convient de distinguer les commercants
installés dans le palais du Midi et ceux établis dans le
quartier. Tous souffrent du chantier, mais il est évident que
les commergants installés dans le palais sont les plus durement
touchés. Certains sont & la téte d'un commerce transmis de
génération en génération et |I'annonce de I'indisponibilité de
leur établissement pendant les dix prochaines années est une
catastrophe pour eux. J' en appellea ne pasfairederécupération
politique de cette situation délicate. La Ville de Bruxelles et le
gouver nement cherchent ensemble les meilleures solutions.
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goede oplossingen komen. Gelet op de bijkomende kosten, de
vertragingen voor de werf en de impact op de wijk is het
derde scenario het minst negatieve en ook het meest zekere.
De gebruikte technieken zijn bekend en de tunnel zal er zeker
komen, zonder dat we weer met vertragingen en problemen
worden geconfronteerd. Dat is belangrijk.

Zowel in het eerste als het derde scenario moesten de huidige
gebruikers van het Zuidpaleis verhuizen. In het eerste scenario
was er veel hinder van de werf, waaronder sterke geluidsoverlast
en trillingen. In datzelfde scenario was het onmogelijk voor de
hogeschool, de handelaars en de sportclubs om op een werkbare
manier in het Zuidpaleis te blijven. De regering wist dat vele
of zelfs alle gebruikers zouden moeten verhuizen en ze heeft
daarover met de stad Brussel overlegd.

De hogeschool heeft op dit moment al heel ved last van de
werf. Het is de bedoeling om die naar een andere locatie over te
brengen. De stad Brussel is een nieuwe locatie aan het zoeken.
Het Zuidpaleis is eigendom van de stad Brussel en de regering
zal dan ook alle beslissingen over de verhuizing in overleg met
de stad nemen.

Ook voor de sportclubs wordt een nieuwe locatie gezocht. We
moeten ervoor zorgen dat ze in de wijk kunnen blijven. Ze
hebben een essentiéle functie, want jongeren uit de wijk gaan
daar voetballen of boksen.

We bekijken met de schepen van Sport van de stad Brussel wat de
mogelijkheden zijnin dewijk zelf. Voor een oplossing moet met
meerdere aspecten rekening worden gehouden. Tijdens sommige
fasen van de werf, zoals de aanvraag van de vergunning, kunnen
de sportclubs in het gebouw blijven. Dat betekent dat ze in
afwachting van hun verhuizing nog nieuwe sporters kunnen
ontvangen.

De verhuizing van de sportclubs zal nog niet in het volgende
schooljaar plaatsvinden. Een deel van de sportclubs kan nog
langer in het Zuidpaleis blijven omdat bepaalde delen van het
gebouw niet onmiddellijk dienen afgebroken te worden. Andere
clubs worden ondergebracht in andere locaties in de buurt. In het
Vander Puttenstadion wordt ook het nodige gedaan om ervoor te
zorgen dat alle sportclubsin dewijk de volledige garantie hebben
dat hun activiteiten zonder onderbreking kunnen doorgaan.

Daarnaast zijn er de handelaars. 1k maak een onderscheid tussen
de handelaarsin het Zuidpaleis zelf en de handelaarsin de wijk.
Beide groepen ondervinden hinder van de werf. De handelaars
in het Zuidpaleis zelf worden natuurlijk het zwaarst getroffen.
Sommige van hen hebben een zaak dievan generatie op generatie
werd doorgegeven. Vaak hebben ouders een zaak opgestart, die
ze willen overlaten aan hun kinderen. Die mensen hebben de
boodschap gekregen dat hun handel spand de komende tien jaar
wellicht niet beschikbaar zal zijn. Dat is een verschrikkelijke
boodschap om te brengen, en ik roep op om er geen politieke
spelletjes mee te spel en. Die mensen hebben geen boodschap aan
politici die munt slaan uit hun problemen. Ze hebben nood aan
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La Région bruxelloise et 1a Ville de Bruxelles partagent |'objectif
de permettre aux commer cants actuels de réintégrer en priorité
le palaisdu Midi apréssareconstruction, afin également d’ éviter
une gentrification et préserver I'ame de |'édifice.

Sagissant des commercants du quartier qui ne sont pas
implantés dans le palais du Midi, le départ de la haute école
et des clubs sportifs représentera une perte de clients pour eux.
Un périmétre a été délimité en collaboration avec hub.brussels
afin d'y examiner |'impact sur les commercants et la maniére de
compenser leur perte derevenus. La secrétaire d'Etat Trachte et
|'échevin dela Ville de Bruxelles, Fabian Maingain, chercheront
des solutions sur mesure pour le quartier. Les 400 millions
d'euros évoqués incluent les indemnités de dédommagement
ains que d'autres mesures d'accompagnement.

(poursuivant en francais)

La communication avec les riverains est cruciale. Une réunion
d'information a été organisée ce vendredi en soirée, sur place,
avec les commercants du palais du Midi. La Ville de Bruxelles,
la Région bruxelloise et la STIB y éaient représentées pour
dresser I'état de la situation. Chaque participant a pu exprimer
individuellement ses besoins spécifiques. Cette rencontre a été
suivied'uneréunion d'information apluslarge échelle, alaquelle
ont ééinvitéslesriverainset |es autres commercants du quartier.
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eerlijkheid, transparante informatie en oplossingen. Daar zijn we
naar op zoek.

Dat betekent dat er voor die specifieke groep ook geen goed
scenario bestaat. Hoe goed je die mensen ook begeleidt, ze
moeten hun zaak, die ze jarenlang hebben opgebouwd, een hele
tijd stopzetten. Dat is een gigantisch moeilijke boodschap om
te brengen. Uiteraard is het de bedoeling dat die mensen na de
reconstructievan het Zuidpal eiskunnen terugkeren. Het Brussels
Gewest en Brussel-Stad delen die doelstelling.

Daarbij willen we gentrificatie vermijden en de ziel en het
karakter van het Zuidpaleis behouden. Het Zuidpaleis staat en
valt immers met het specifieke karakter dat door de handelaars
wordt gecreerd. Het gaat om buurtbewoners die a sinds
generatieseen zaak hebbenin het Zuidpaleisen er verankerd zijn.
Daarom willen we dat ze er later ook kunnen terugkeren.

Hoe zal dat exact verlopen? Welnu, de stad Brussel is eigenaar
van het gebouw en moet bekijken wat de beste juridische manier
is om voorrang te geven aan de huidige handelaars. We gaan op
zoek naar individuel e oplossingen op maat. De oplossing zal dus
niet voor alle handelaars dezelfde zijn, maar er zal wel met hen
worden overlegd om nate gaan welke impact de operatie op hen
heeft, wat hun standpunt is en op welke manier we hen tijdens
de hele periode kunnen begeleiden.

Daarnaast zijn er ook gevolgen voor handelaars uit de buurt
die niet in het Zuidpaleis zelf zijn gevestigd. Het is niet
omdat die handelszaken kunnen blijven bestaan, dat ze geen
overlast ondervinden. Wanneer de hogeschool en de sportclubs
uit de wijk verdwijnen, verliezen ze immers klanten. De
aantrekkelijkheid van de wijk staat vandaag al zwaar onder druk,
maar tot nu toe tonen de handelaars zich veerkrachtig en houden
ze hun zaken overeind. Ik vind dat bewonderenswaardig.

Er werd samen met hub.brussels een zone afgebakend,
waarbinnen wordt nagegaan wat de impact is op de handelaars
en hoe hun inkomensverlies gecompenseerd kan worden.
Staatssecretaris Trachte zal samen met schepen Fabian Maingain
van de stad Brussel oplossingen zoeken op maat van de
wijk. Daarvoor zullen middelen worden uitgetrokken. Met
betrekking tot de 400 miljoen waar ik het daarnet over had, is
er ook rekening gehouden met schadevergoedingen en andere
begel el dende maatregelen.

(verder in het Frans)

Communicatie met buurtbewoners is van cruciaal belang.
Vrijdagavond werd een informatievergadering georganiseerd
met de winkeliers van het Zuidpaleis. Later volgde een ruimere
informatievergadering voor de buurtbewoners en andere lokale
handelaars.

Natuurlijk was niet iedereen aanwezig. We werken per
doelgroep omdat we uit ervaring weten dat we zo de meeste
mensen bereiken. We zullen de komende weken en jaren die
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Bien entendu, tout le monde n'était pas présent. Nous avons
travaillé par groupes car nous savons d'expérience que cela
permet de toucher le plus de monde possible. Nous continuerons
de contacter et dinformer les riverains dans les prochaines
semaines et années. Une réunion d'information spécifique pour
les clubs sportifs est organisée ce soir méme. Nous veillons a
bien cibler I'information.

Il nous reste encore un peu de temps pour dégager des
solutions, car le démantélement de I'intérieur du palais du Midi
ne débutera pas avant janvier 2025, mis a part les travaux
préparatoires. Ce chantier sera minutieusement préparé. Une
procédure urbanistique sera trés prochainement lancée, lors de
laquelle les occupants du palais du Midi et le public auront
|'occasion d'étre anouveau entendus. Dansl'intervalle, laRégion
bruxelloise, la Ville de Bruxelles et la STIB mettront tout en
oauvre pour soutenir les personnes touchées. Les mesures seront
élaborées sur la base d'un nouveau pacte avec le quartier.

Les écoles et les clubs sportifs qui utilisent les infrastructures
du palais du Midi seront relogés sans interruption d'activité.
Lescommercesqui devront déménager bénéficieront de mesures
d'accompagnement, d'indemnités spécifiques et adaptées. Les
commercgants seront bient6t invités par la Ville de Bruxelles et
la Région afin que nous puissions examiner avec eux chaque
situation de maniere individuelle et personnalisée.

Par ailleurs, I'ensemble des commerces du quartier touchés par
I'arrét des activités du palais du Midi recevront eux aussi un
soutien spécifique.

Enfin, la Région soutient la volonté de la Ville de Bruxelles
de donner la priorité aux occupants actuels du béatiment pour
disposer a nouveau d'une cellule commerciale adéquate dans le
futur projet de développement du palais du Midi. Je le répéte,
nous voulons garder I'esprit du bétiment, et nous verrons avec la
Ville comment y arriver au mieux.

(poursuivant en néerlandais)

Pour ce projet, le gouvernement a décidé d'élaborer un
cadre urbanistique réglementaire spécifique, afin de raccourcir
les délais. Le secrétaire d'Etat Pascal Smet a formulé une
proposition qui offre la garantie d'une enquéte publique, mais
tenant compte de la nécessité d'une réalisation accélérée du
troncon Gare du Nord-Albert tout en préservant le droit
démocratique de consultation et la possibilité de recours. La
procédure de permis passerait ainsi de 450 a environ 170 jours.

Nous devons évidemment saisir I'occasion de rénover en
profondeur cet édifice emblématique qu'est le palais du Midi. Ce
nouveau projet devra encore faire I'objet de débats, y compris
avec les habitants du quartier.
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communicatie voortzetten. Vanavond vindt nog een specifieke
informatievergadering voor de sportclubs plaats.

We hebben nog tijd om oplossingen te vinden, aangezien
de ontmanteling pas in januari 2025 begint. Die werken
zullen nauwgezet worden voorbereid. Binnenkort zal een
vergunningsprocedure worden opgestart, waarbij de gebruikers
van het Zuidpaleis en het publiek de kans krijgen om opnieuw te
worden gehoord. Ondertussen stellen het gewest, de stad Brussel
en de MIVB alles in het werk om de getroffenen te steunen, op
basis van een nieuw pact met de buurt.

Scholen en sportclubs die gebruikmaken van het Zuidpaleis
zullen een ander onderdak krijgen zodat ze hun activiteiten niet
moeten onderbreken. Winkels die moeten verhuizen, zullen de
nodige steun en compensatie krijgen.

Ook de overige handelaars in de wijk zullen specifieke steun
krijgen.

Tot dlot onderschrijft het gewest de wens van de stad Brussel
om in het nieuwe Zuidpaleis voorrang te geven aan de huidige
gebruikers van het gebouw.

(verder in het Nederlands)

De regering heeft bedlist om voor dit project een specifiek
stedenbouwkundig regelgevend kader op te stellen, om de
termijn zo kort mogelijk te houden. Het project zal immers
lang duren en een grote impact hebben. De stedenbouwkundige
procedure moet uiteraard nageleefd worden, maar dient zo
weinig mogelijk tijd in beslag te nemen.

Staatssecretaris Pascal Smet heeft een voorstel gedaan dat
de garantie biedt op een openbaar onderzoek met de
gebruikelijkelooptijd, een impactstudie enzovoort, maar waarbij
het vergunningsproces toch de versnelde afwerking van het
tracé Noordstation-Albert voor ogen houdt en tegelijkertijd
het democratische recht op inspraak en beroepsmogelijkheid
vrijwaart. De termijn voor de vergunningsperiode zou daarbij
ingekort worden van de gebruikelijke 450 dagen tot ongeveer
170 dagen.
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(poursuivant en francais)

Pour ce qui concerne les budgets, j'ai évoqué la semaine passée
un montant de quelque 400 millions d'euros dans les deux
scénarios. Celui-ci couvre plusieurs volets :

- les éléments purement techniques, comme le supplément pour
laréalisation des travaux et les surcoQts réels ;

- les budgets d'indemnisation et de relocalisation des occupants
du palais du Midi ;

- le budget de reconstruction du palais du Midi.

Dans le scénario 1, I'ensemble de ces éléments est évalué a
425 millions d'euros. Dans le scénario 3, il I'est a 385 millions
d'euros. Ces chiffres sont aconsidérer avec prudence, car il sagit
d'estimations. Le montant exact dépendra des choix opérés pour
la reconstruction du palais du Midi et des indemnisations des
commercants. Cela vous donne, a tout le moins, un ordre de
grandeur du surco(t, qui avoisinerales 400 millions d'euros dans
tous les scénarios. Le ministre Gatz fera en sorte d'inscrire ce
montant au budget pluriannuel de la Région.

Sagissant des répercussions sur I'ensemble du projet, nous
sommes confrontés a des surcodits énormes pour le deuxieme
trongon, qui est géré par Beliris. L'estimation actuelle est de
4,4 milliards d'euros sur un budget régiona annuel d'environ 6
milliards d'euros par an.

Il est donc essentiel de trouver des moyens budgétaires. Pour le
second trongon, qui n'est pas encore en chantier, nous discutons
actuellement avec Beéliris afin de réduire les offres et faire en
sorte d'augmenter |a participation des autorités fédérales.

Pour le premier trongon, dont le chantier est déja entamé,
nous devons faire en sorte que le montant de 400 millions
d'euros soit inclus dans le budget régiona. Cet exercice est
effectivement complexe, maisj'ai pleinement confiance en mon
collegue M. Sven Gatz pour traduire les montants dans les
budgets pluriannuels de la STIB, afin que nous puissions régler
les factures en temps voulu.

Je tenais a vous répondre en détail et éviter ainsi un quelconque
reproche de manque de transparence.
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Uiteraard moeten we van de gelegenheid gebruikmaken om het
iconische gebouw dat het Zuidpaleis is, grondig te renoveren.
Er komen maatregelen om het gebouw te beschermen en
tegelijkertijd te herwaarderen. De gevels, die grotendeel s uit het
einde van de negentiende eeuw dateren, zullen behouden blijven,
maar de binnenkant van het gebouw, waaraan de afgelopen
decenniaverbouwingen zijn gebeurd, isin een zodanige staat dat
er renovatiewerken nodig zijn. Over het nieuwe project moeten
we nog debatteren, ook met de bewoners van de wijk. Het
gebouw moet immers zijn ziel behouden.

(verder in het Frans)

De extra kosten worden op ongeveer 400 miljoen euro
geschat. Dat bedrag omvat de kosten van de werken, de
compensatievergoedingen en herhuisvestingskosten van de
gebruikers van het Zuidpal eis en de heropbouw van het gebouw.

Dat brengt mij bij de gevolgen voor het project als geheel. De

totale kostprijs van het project wordt momenteel geschat op 4,4
miljard euro, op een jaarlijkse gewestbegroting van ongeveer 6
miljard euro.

Voor het tweede deel, waarvoor de werken nog niet zijn gestart,
voeren we momenteel besprekingen met Beliris om de offerteste
verlagen en de bijdrage van de federal e overheid te verhogen.

Voor het eerste deel, waarvoor de werken al begonnen
Zijn, moeten we het extra bedrag van 400 miljoen in de
meerjarenbegroting inschrijven. Dat is allesbehal ve eenvoudig,
maar ik heb het volste vertrouwen in minister Gatz.
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M. Mathias Vanden Borre (N-VA) (en néerlandais).- Nous
savions depuis longtemps que les nuisances pour le quartier
seraient colossales. Dés le début des travaux, vous auriez da
élaborer un plan avec la Ville de Bruxelles et fournir des
informations claires. Les commercants ont le sentiment d'étre
considérés comme des dégats collatéraux.

L'incertitude regne. Vous n'avez pas parlé du montant
auquel pourront prétendre les commercants. Ou pourront-ils
déménager ? Quid du calendrier ? La plupart sont déa dansles
difficultés jusqu'au cou. S la situation actuelle perdure encore
des années, le quartier deviendra totalement invivable.

M. David Weytsman (M R).- Je soutienstotalement ce qui vient
d'éredit par M. Vanden Borre. Je mepermetsdiinsister sur lefait
que, si nous choisissons le troisiéme scénario, il faut absolument
geler les baux commerciaux. C'est la moindre des choses pour
les commercants.

Javais recu la note, il ne fallait pas me la relire aujourd'hui.
Javais juste besoin d'avoir des réponses juridiques, judiciaires,
techniques et financiéres. Et oui, Madame la Ministre, je
souhaiterais entendre la STIB, car je n'al pas regu de réponse a
mes questions.

Madame la Présidente, pourrions-nous entendre la STIB la
semaine prochaine ? Ce serait vraiment tres utile.

Je reste dubitatif quant au choix du scénario. Je ne dis pas que
ce n'est pas le bon choix, méme s je reste meurtri par cette
idée de démoalition-reconstruction. Il sagit bien d'une démolition
compléete, mémesi vousditesquel'onvagarder le coaur du palais
du Midi. Ce batiment va étre totalement démoli, y compris le
passage du Travail. Le bourgmestre de la Ville de Bruxelles a
bien annoncé hier que tout le palais du Midi serachangé. Il n'est
donc pas question de « coaur ». Par ailleurs, il va probablement
étre nécessaire de démolir une partie de la fagade pour amener
le matériel.

Certes, le deuxiéme scénario nous expose a toute une série de
risgues, mais c'est le cas du troisiéme scénario également. 1l va
falloir des permis pour le démantélement, pour la construction,
pour les travaux. Aprés avoir écouté votre réponse, le premier
scénario me semble moins cher que le troisieme, quand on
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De heer Mathias Vanden Borre (N-VA).- We wisten a lang
dat de overlast voor de buurt heel groot zou zijn. In elk geschetst
scenario zou het onleefbaar zijn om in het Zuidpaleis te blijven.
De directeur van de MIVB heeft dat ook bevestigd.

U had vanaf het begin van de werken samen met de stad Brussel
een plan voor de buurt moeten opstellen en duidelijkeinformatie
verstrekken. De regering onderzoekt nog altijd alternatieven en
de buurtbewoners en handelaars worden nu pas ingelicht. De
werken zijn nochtansal enkelejaren bezig en zullen nog tot 2030
duren. Pas daarna kunnen de handel aars terugkeren.

U zou eens in de buurt moeten gaan wandelen. De handelaren
hebben het gevoel dat ze als nevenschade worden beschouwd. Zij
moeten de gevolgen opvangen van het gebrek aan informatie en
planning in dit dossier. U zegt dat de handel aars moeten worden
gerespecteerd, maar dat spreekt voor zich.

De onduidelijkheid blijft. U hebt niet gezegd op welk
totaalbedrag de handelaren een beroep kunnen doen en ook niet
hoe groot het bedrag per handelaar is.

Waar zullen de handel aren naartoe verhuizen? Hoe zit het met de
planning? Het water komt het merendeel van de handelaren nu
al tot aan de lippen. Als de huidige situatie nog jaren aans eept,
wordt de buurt totaal onleefbaar.

De heer David Weytsman (MR) (in het Frans).- Als het
scenario 3 wordt, moet u zeker de handel shuur prijzen bevriezen.
Dat is het minste wat u kunt doen voor de handelaars.

De nota had ik gekregen, die moest u vandaag echt niet
voorlezen. Ik wilde gewoon antwoorden. En ja, ik zou graag de
MIVB horen, want ik kreeg geen antwoorden op mijn vragen.
Mevrouw de voorzitter, kan dat volgende week?

Ik heb nog steeds twijfels over het gekozen scenario. Het
Zuidpaleiswordt wel degelijk volledig afgebroken, met inbegrip
van de Arbeidsdoorgang. Het is waarschijnlijk zelfs nodig om
een deel van degevel af te breken omhet materieel aan tevoeren.

Het tweede scenario houdt risico'sin, maar dat geldt evengoed
voor het derde. Er Zijn vergunningen nodig voor ontmanteling,
bouw en werkzaamheden. Uit uw antwoord leid ik af dat
scenario 1 minder duur is dan scenario 3. In de media werd het
tegenovergestelde beweerd.
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regarde I'ensemble du projet. Jai pourtant lu le contraire dansla
presse, a savoir que le premier scénario colterait le double. Or,
guand on compare |es chiffres que vous avez donnés aujourdhui,
il parait moins cher.

Je ne comprends pas vos propos concernant l'impact sur les
habitants et le quartier! Le scénario que vous appuyez me
semble engendrer beaucoup plus de conséquences, d'autant que
le premier scénario prévoit la possibilité d'utiliser une partie des
tunnels qui sont misadisposition et qui sont vides, pour effectuer
une partie des travaux. Ce n'est pas moi qui le dis, ce sont les
experts!

Par ailleurs, deux éléments posent un probléme. D'une part, vous
indiquez que, selon le premier scénario, il n'est pas certain que
nous aurons un tunnel alafin des travaux. Sil y a un probléme
de faisabilité, nous devons recevoir une explication technique.
Cette information est nouvelle et ne se trouve pas dans la note !

D'autre part, Monsieur Verstraete, vous savez a quel point le
groupe MR défend le métro, mais la grande différence que
j'entends aujourd'hui réside danslamise en circulation du métro,
en 2030 ou 2035. Je vous ai posé une question claire alaguelle
vous n'‘avez pas répondu, Madame la Ministre: quelle sera
la différence doffre relative au métro entre 2030 et 2035 ?
Considérant qu'il n'y aura pas de dépét, il faudra faire repartir
les métros dans l'autre sens durant la nuit. Or, la STIB m'a
indigqué que cette mancauvre était particuliérement difficile. C'est
précisément sur ce point que nous devons tacher d'avoir des
réponses et nous baser pour prendre la décision.

M. Marc Loewenstein (DéFl).- Je remercie la ministre pour
la transparence de sa communication. Lors des derniéres
interventions de mon groupe sur le sujet, nous avions demandé
que les différents choix soient objectivés et que les colts et
délais de chaque scénario soient maximisés, afin d'établir une
comparaison en bonne et due forme. Au vu detout ce quej'ai pu
lireet entendre, et mémesi nous ne sommes pas du tout enchantés
par la situation, le scénario choisi par le gouvernement, en qui
nous avons confiance, est le meilleur choix.

Jespére que tout sera mis en cauvre pour faciliter la vie,
déa bouleversée par cet important chantier, des riverains, des
commercants et des occupants du palais du Midi. Quelques
mesures ont été exposées. Jespére que leur concrétisation sera
rapide et sans couac, en concertation avec la Ville de Bruxelles
- ce dont je ne doute pas.

Par ailleurs, j'entendsle MR défendretout et son contraire et faire
de la musculation politicienne. D'un c6té, il se dit pro-métro et
veut que cela avance vite; de l'autre, il demande le classement
du palaisdu Midi. Maisaforce defaire le grand écart, on risque
une belle déchirure !

Enfin, nous avions refusé, dans cette commission, d'adopter une
ordonnance de type « OTAN », qui aurait bafoué les procédures
urbanistiques et les concertations citoyennes. Le gouvernement
proposera donc au Parlement une procédure de type «plan
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Uw uitspraken over de gevolgen voor dewijk zijn onbegrijpelijk.
Het scenario waar u voor kiest, heeft een veel grotere impact,
aangezien in scenario 1 de bestaande tunnels kunnen worden
gebruikt voor de werkzaamheden. U beweert dat dat niet
garandeert dat er aan het einde van de werken een tunnel is.
Dat is nieuw en staat niet in de nota. Kunt u dat technisch
onderbouwen?

Het grote verschil zt in de ingebruikname van de metro in 2030
of 2035. Op mijn vraag welk verschil in aanbod dat tot gevolg
zal hebben, antwoordde u niet. Er zal geen remise Zjn, dus
moeten de metrostellen 's nachts wor den terugger eden, maar dat
is volgens de MIVB bijzonder moeilijk. Op basis van dat soort
elementen moet de regering een beslissing nemen.

De heer Marc Loewenstein (DéFI1) (in het Frans).- Op basis
van de beschikbare informatie denk ik dat de regering de beste
keuze heeft gemaakt, ook al zijn we niet erg blij met de situatie.

Ik hoop dat de regering alles in het werk stelt om de situatie
voor alle betrokkenen zo leefbaar mogelijk te houden en de
voor gestelde maatregelen snel uitvoert.

De MR spreekt zichzelf tegen wanneer ze enerzijds beweert dat
ze voor de metro is en een snelle uitvoering wenst en anderzijds
om de bescherming van het Zuidpaleis vraagt.

We hebben in de commissie geweigerd een NAVO-achtige
ordonnantie aan te nemen, die de stedenbouwkundige
procedures en het burgeroverleg met voeten zou treden. De
regering zal nu een versnelde procedure zoals voor het
scholenplan aan het parlement voorstellen. Hoewel ik die
procedure niet ideaal vind, waardeer ik het dat de regering naar
ons heeft geluisterd op dat belangrijke punt.
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écoles », en procédure accélérée. Je |le répéete, méme si nous ne
sommes pas enchantés par le procédé, je remercie la ministre et
le gouvernement d'avoir été al'écoute sur ce point trésimportant,
anos yeux, dans ce dossier.

Mme Bianca Debaets (cd&Vv) (en néerlandais).- Qu'en est-
il de la concertation avec I'Union européenne ? Discutez-vous
avec la ministre Lalieux, chargée de Beliris ? Examinez-vous la
possibilité d'un partenariat public-privé ?

Quid de la clé de répartition des compensations pour les
commer ¢cants comprises dans les 400 millions d'euros ?

Il faut une analyse juridico-financiére qui se pencherait sur les
recours, le contenu exact des contrats, et le montant que devra
débourser la Région, si letrongon 2 n'est pas aménagé.

M. Ibrahim Dénmez (PS).- Contrairement a ce que I'on a pu
entendreici, le scénario 3, pour lequel le gouvernement a opté,
ne démolit pas tout, puisgu'il préserve toutes les facades. Ce
qui mimporte est I'encadrement qui sera assuré pour tout le
quartier. Nous parlons tout de méme de 7.000 sportifs, de 30
clubs de sport - toutes disciplines confondues - et d'énormément
de commercgants.

Comme vous l'avez dit, il sagit de I'une des décisions les plus
difficiles a prendre de cette |égislature. 1l ne s'agit peut-étre pas
de la meilleure des solutions, mais de la moins dommageable.
Tout le monde est conscient du fait que la solution parfaite
n'existe pas. La décision prise me parait sage et implique des
techniques qui ont déa prouvé leur fiabilité a d'autres endroits
du chantier. Mon groupe vous soutient a cet égard.

M. Arnaud Verstraete (Groen) (en néerlandais).- Le
gouvernement a pris une décision extrémement difficile. Je vous
félicite pour votre transparence exemplaire. Lors des auditions,
nous avons obtenu tous les détails techniques. Des entreprises
belges, qui font partie du gratin mondial de la construction,
ont examiné toutes les options. Je trouve deés lors hallucinant
d'entendre certains élus affirmer subitement qu'il en existe
d'autres. Un tel populisme opportuniste, c'est du jamaisvu !
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Mevrouw Bianca Debaets (cd&Vv).- 1k krijg heel sterk het
gevoel dat u aan crisismanagement doet en dat een globale
langetermijnvisie voor de buurt en voor metrolijn 3 ontbreekt.
CEO Brieuc de Meels heeft duidelijk gezegd dat traject 1 geen
zin heeft alstraject 2 er niet komt.

Hoever staat het overleg met de Europese Unie? Spreekt u
met minister Lalieux die bevoegd is voor Beliris? Onderzoekt
u de mogelijkheden tot publiek-private samenwerking? Op die
vragen blijft u het antwoord schuldig.

De compensaties voor de handelaars zitten dus vervat in die 400
miljoen euro, maar hoe zit het met de verdeelsleutel? Hoeveel
wordt er precies voor hen uitgetrokken?

We vragen niet nog een onderzoek dat tot verdere vertraging
leidt, maar wel een financieel-juridische analyse. Wat met
de beroepsprocedures, want die mogen we hoe dan ook
verwachten? Wat staat er precies in de contracten? Wat zal het
gewest moeten ophoesten als traject 2 niet wordt aangelegd?
We vragen transparantie, want het parlement en de Brusselaar
hebben het recht om te weten wat die addertjes onder het gras
zullen kosten.

De heer 1brahim Dénmez (PS) (in het Frans).- In het gekozen
scenario blijven alle gevel sbehouden. Het belangrijksteis echter
de ondersteuning van alle betrokkenen in de wijk.

Het gaat om een van de moeilijkste beslissingen tijdens deze
regeerperiode. De regering koos misschien niet de beste
oplossing, maar wel de minst nadelige. U kunt dan ook op de
steun van de PSrekenen.

De heer Arnaud Verstraete (Groen).- De regering heeft een
enorm moeilijke beslissing genomen, met een enorme impact
en grote uitdagingen, die u goed geschetst hebt. Het gaat
waarschijnlijk om het grootste en langste project van de eeuw in
het Brussels Gewest.

Ook feliciteer ik u voor de voorbeeldige transparantie. U hebt
de nota de dag na de beslissing spontaan doorgestuurd naar
de commissieleden, wat volgens mij nog nooit eerder gebeurde
in dit parlement. U hebt uitgebreid geantwoord. Tijdens de
hoorzittingen met de MIVB kregen we ale technische details.
Belgische bedrijven die op bouwkundig vlak tot de wereldtop
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M. David Weytsman (MR).- Je pose des questions et j'ai droit
ades réponses. Arrétez vos diatribes! Vous étes mal a l'aise et
VOUs passez votre temps a accuser les autres. Si vous répondiez
ames questions, je serais bien al'aise de défendre ce projet.

(Rumeurs)

M. Arnaud Verstraete (Groen) (en néerlandais).- Monsieur
Weytsman, Si vous vous sentez visé, ce n'est peut-étre pas sans
raison.

Malgré la tenue d'auditions et le partage constant des données
techniques, certains députés prétendent encore manquer
d'informations et de clarté sur ce dossier.

Le gouvernement cherche des solutions pour tous les intéressés,
et ce, dans des conditions difficiles. Les commercants et les
associations sportives sont le coar du quartier. 1l faut mettre
tout en oauvre pour les maintenir a cet endroit et leur offrir des
solutions, ce que fait |e gouvernement.

M. Francis Dagrin (PTB).- La bonne nouvelle est que vous
garantissez le retour de tous les commercants dans le palais du
Midi. Maheureusement, le délai prévu est extrémement long.

Sagissant des risques de gentrification du quartier, nous
demandons que les baux commerciaux soient maintenus non
seulement pour les commercants du palais du Midi, mais aussi
pour les autres commercgants des quartiers concernés.

Avez-vous exploré d'autres pistes, par exemple le recours a des
entreprises de construction publiques, comme a Paris, ou le
réseau de métro se développe a une vitesse phénoménale ? Le
chiffre d'affaires d'un consortium comme Jan De Nul est de 2,5
milliards d'euros, pour 108 millions de bénéfices.

Vous l'avez dit, le chantier sera extrémement long. Entre-
temps, le réseau de transport public vers Evere et Schaerbeek
est totalement saturé. Qu'envisagez-vous pour le renforcer en
attendant |I'ouverture du métro ?
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behoren, hebben alle optiesonderzocht. De M1V B heeft daarvoor
ook nog andere bureaus ingeschakeld.

Ik vind het dan ook hallucinant dat sommige verkozenen plots
beweren dat er nog andere opties zijn. Dat opportunistische
populisme is ronduit ongezien. Men maakt misbruik van de
pijnlijke situatie en van het lijden van veel mensen in die wijk.

De heer David Weytsman (MR) (in het Frans).- Ik stel vragen
en heb recht op antwoorden. U voelt zich ongemakkelijk en hangt
de moraalridder uit. Alsik antwoorden had gekregen, zou ik mij
misschien achter het project kunnen scharen.

(Rumoer)

Deheer Arnaud Verstraete (Groen).- Mijnheer Weytsman, ik
heb u niet aangesproken. Als u zich toch aangesproken voelt, is
daar waarschijnlijk een goede reden voor.

Ook a hebben er hoorzittingen plaatsgevonden en wordt
er voortdurend technische informatie verstrekt, toch beweren
sommige commissieleden dat het hun aan informatie ontbreekt
en er wenig duidelijkheid heerst over het dossier. Ze
willen blijkbaar niet luisteren. Andere commissieleden hebben
suggesties gedaan om de oplossingen voor de handelaars nog te
verbeteren op juridisch vliak. Het is belangrijk dat de regering
daarmee rekening houdt.

Mevrouw de minister, het isgoed dat de regering betrouwbaar en
transparant is over de manier waarop ze het dossier aanpakt en
vooruitgang boekt. De regering maakt haar bel oftes waar en laat
niemand in de steek. Ze zoekt ook in moeilijke omstandigheden
naar oplossingen voor ale betrokkenen. De handelaars en de
sportverenigingen vormen inderdaad het hart van de wijk. De
regering moet alles in het werk stellen om die daar te kunnen
houden en oplossingen bieden. 1k ben er zeker van dat ze dat doet
en we zullen de zaak verder volgen in deze commissie.

De heer Francis Dagrin (PTB) (in het Frans).- U garandeert
dat de handelaars terug kunnen naar het Zuidpales, al is de
termijn wel bijzonder lang.

Om gentrificatie te voorkomen, moet u de handelshuurprijzen
voor de hele wijk bevriezen.

Overwoog u andere mogelijkheden, zoals het inschakelen van
openbare bouwbedrijven?

De werkzaamheden zullen erg lang duren, terwijl het openbaar
vervoer tussen Evere en Schaarbeek nu al verzadigd is. Hoe wilt
u dat in afwachting van de metro uitbreiden?
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Mme I sabelle Pauthier (Ecolo).- Je tiens d'abord a préciser a
I'intention du MR que, concernant le scénario 1, il est clairement
indiqué en page 11 de la note que I'entrepreneur a assorti son
offre d'un retrait de ses obligations de résultat. Autrement dit,
dans ce scénario, laRégion aurait risqué d'enterrer des centaines
de millions d'euros sans aucun résultat.

Madame la Ministre, vous annoncez que le scénario 3 était le
seul possible. Ayant lu la note qui nous a été transmise, je
partage votre avis. Cependant, ce scénario a des conséquences
urbanistiques et sociales dramatiques, et ce, d'autant plus que la
société civile, la Commission royale des monuments et des sites
et les experts avaient signalé ces risgues des 2016.

Le 28 avril dernier, M. Carlos Van Hove, directeur du projet
ala STIB, nous a expliqué que, dans ce scénario qui prévoit
I'installation de pieux sécants, les vibrations empécheront le
maintien des commerces. |l est également évident que tous les
réseaux d'égouts, de distribution d'eau, d'électricité, etc. seront
détruits, au moins sur la partie du chantier concernée.

En conséquence, le gouvernement doit sengager a ce que
I'espace public retrouve un aspect praticable le plus rapidement
possible et que ce chantier soit circonscrit al'intérieur du palais
duMidi. Lemaintien desfagadesdelaplace de Brouckéreest cité
en exemple, mais les installations de ce chantier ne se trouvent
pas sur laplace. Au niveau du palais du Midi, des métres carrés
de chantier sétendent sur I'avenue de Stalingrad et e boulevard
Maurice Lemonnier.

Par ailleurs, la Région doit soutenir les commercants dans les
négociations avec la régie fonciére de la Ville de Bruxelles. Il
faut dire que la confiance des commercants al'égard de la Ville
de Bruxelles et de la STIB est actuellement trés faible, mais le
cabinet de Mme Trachte se tient a leur disposition. La méme
transparence que celle dont vous faites preuve concernant les
différents scénarios techniques doit étre assurée dans e cadre de
la procédure urbanistique proposée par le cabinet du secrétaire
d'Etat M. Smet.

Le groupe Ecolo insiste pour que cette procédure soit correcte.
Et j'espére que, cettefois-ci, |'opposition liral'éude d'incidences.
En effet, s vous aviez lu I'étude d'incidences relative au
deuxieme troncon, votre franc serait peut-étre tombé par
rapport aux enjeux financiers de ce type de chantier. Cette
étude d'incidences devra examiner I'ampleur des démolitions
inévitables, les parties a conserver, la méthode a utiliser pour
conserver les facades, et elle devra également étudier les
solutions aternatives.

Je rappelle que notre commission aura une audition de
la plateforme Avanti, qui propose une exploitation de ces
installations en prémétro. Jespére que, cette fois, la STIB fera
preuve d'humilité.

[l faut évidemment une transparence quant aux délais et aux
colts, mais auss quant alavision delaVille de Bruxelles pour
|'avenir du palaisdu Midi, par smple décence. En effet, ce projet
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Mevrouw Isabelle Pauthier (Ecolo) (in het Frans).-
Voor scenariol diende de aannemer een offerte zonder
resultaatsverbintenisin. Het gewest loopt daar dus het risico om
honderden miljoenen uit te geven zonder dat het wat oplevert.

Mevrouw de minister, op basis van de nota ben ik het met u eens
dat het derde scenario de enige goede keuze was. Het heeft echter
ingrijpende gevolgen op stedenbouwkundig en sociaal viak.
Door detrillingen van de werkzaamheden kunnen de winkelsin
het Zuidpaleis niet blijven. Bovendien worden de nutsleidingen
op dat deel van de werf vernield.

De regering moet ervoor zorgen dat de openbare ruimte zo snel
mogelijk weer bruikbaar wordt en dat de werf tot het Zuidpaleis
beperkt blijft. Ze moet bovendien de handel aar s onder steunen bij
hun onder handelingen met de grondregie van de stad Brussel en
met de MIVB.

Ten dotte moet staatssecretaris Smet dezelfde transparantie
bieden over de stedenbouwkundige procedure als u over de
technische scenario's.

Ecolo dringt aan op een correcte procedure. 1k hoop dat de
oppositie deze keer de effectenstudie leest. Daarin zal worden
nagegaan welke afbraakwerken onvermijdelijk zijn, welke delen
worden bewaard, hoe de gevels kunnen worden gespaard en
welke alternatieve oplossingen er zjn.

Er komt ook een hoorztting over het Avantiprogramma, waarin
het gebruik van de premetro-installatie wordt voorgesteld.
Hopelijk stelt de MIVB zch deze keer bescheiden op.

Tot ot moet de stad Brussel duidelijk zijn over de toekomst
van het Zuidpaleis. Het project kostte immers aanvankelijk 551
miljoen euro, terwijl dat nu al bijna 1 miljard eurois.
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est passé de 551 millions d'euros, au moment de I'accord de
majorité, apres de 1 milliard aujourd'hui.

Mme Carla Degjonghe (Open VId) (en néerlandais).- Ce
probléme pourrait étre une opportunité de dialogue afin de
développer un nouveau palais du Midi, qui jouerait un réle de
catalyseur pour tout le quartier. En tant que propriétaire des
lieux, la Ville de Bruxelles doit étre associée au dossier. Les
petits entrepreneurs et les commer cants ne peuvent étre oubliés.

Mme Elke Van den Brandt, ministre.- Sagissant du montant
des indemnisations, nous aurions pu décider de nous baser sur
|'ordonnance « chantiers » et sur les montants qui y sont inscrits.
Nousn'alonstoutefoispaslefaire. En effet, au coursdesderniers
mois, les commergants nous ont clairement signalé que, dans
ce contexte précis, cette ordonnance n'apportait pas une réponse
suffisante.

C'est la raison pour laquelle la ministre Barbara Trachte et
|'échevin Fabian Maingain ont travaillé sur une option sur
mesure, sinspirant del'esprit desprimes octroyéeslorsdelacrise
sanitaire.

Cela a nécessité un travail de réflexion. Nous avons ains
défini des paramétres pour les commercants affectés par le
chantier, permettant d'évaluer leurs pertes de revenus réelles par
rapport a 2019, c'est-a-dire avant le début du chantier. En effet,
|'impact du chantier peut différer suivant letype de commerce, le
nombre de personnes occupées, etc. Le nouveau pacte concerne
|'indemnisation des commercants du quartier, et pas uniquement
ceux qui sont installés dans le palais du Midi.

Sagissant de ces derniers, qui perdront inévitablement leur lieu
d'activité, nous allons également travailler au cas par cas, en
tenant compte de leurs choix de poursuivre ou non I'activité et
de leur retour éventuel.

La volonté de la Région et de la Ville de Bruxelles est de
permettre le retour de ces commercants qui le souhaitent dans
le batiment et de leur garantir la priorité. La Ville de Bruxelles,
propriétaire du batiment actuel et de celui a reconstruire, doit
trouver la procédure juridiquement adéquate.

Cependant, il n'est pas évident que les intéressés attendront la
fin de cette période pour rouvrir le méme commerce par la suite,
étant donné qu'il leur sera demandé de quitter le lieu durant
plusieurs années. |l est donc probable qu'une partie d'entre eux
feront le choix de délocaliser leur commerce, ou deleréinventer.

La situation future ne sera donc pas une simple reproduction
de la situation actuelle. Nous devons donc nous investir dans
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Mevrouw Carla Degjonghe (Open VId).- Er iseen lastige knoop
doorgehakt. Misschien moeten we het probleem zien alseen kans
om met de buurt en de handelaars in overleg te gaan en werk te
maken van een nieuw Zuidpaleis.

Mevrouw de minister, ik kan begrijpen dat u momenteel niet
alle vragen kunt beantwoorden. Het Zuidpaleis is eigendom van
de stad Brussel. De stad moet dan ook bij dit dossier worden
betrokken. De kleine ondernemers en de verenigingen mogen
niet vergeten worden. Zij verdienen onze steun en een duidelijk
perspectief. |k denk dat een volledige ontwikkeling van dit
waardevolle negentiende-eeuwse gebouw een katalysator zou
kunnen zijn voor de hele buurt.

Mevrouw ElkeVan den Brandt, minister (in het Frans).- Voor
de schadevergoedingen baseren we ons niet op de ordonnantie
over de bouwplaatsen. De handelaars stelden immers dat diein
dit geval geen toereikend antwoord biedt.

Daarom wer kten staatssecretaris Trachte en schepen Maingain
van de stad Brussel een oplossing op maat uit, dierekening houdt
met het werkelijke inkomstenverlies ten opzchte van 2019, het
type handelszaak en het aantal werknemers. Volgens de nieuwe
overeenkomst worden alle handelaars in de wijk vergoed. Met
de handelaars uit het Zuidpaleis bekijken we individueel of ze
hun activiteit willen voortzetten en of ze achteraf wensen terug
te keren.

Als dat zo is, krijgen ze voorrang. De stad Brusse moet
de gepaste juridische procedure uitwerken. Een dedl van de
handelaars zal echter wellicht zijn zaak definitief verhuizen
of wat anders ondernemen. De toekomstige situatie wordt dus
geen kopie van de huidige en daarom is een aanpak op maat
belangrijk. Mevrouw Trachte kan dat toelichten.

Ik kan u vandaag niet zeggen waar bepaal de sportclubs naartoe
verhuizen, maar dat betekent niet dat wij de kwestie niet hebben
onderzocht. Wij stelden een overzicht op van de mogelijke
locaties in de wijk en bekeken welke delen van het Zuidpaleisin
elkefase bruikbaar blijven. Zo kunnen wij ervoor zorgen dat alle
sportclubs zonder onderbreking in dezelfde buurt open kunnen
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un travail individuel sur mesure. Mme Trachte est certainement
disposée a vous fournir plus de détails sur le fonctionnement
desindemnisations des commercants, élément sur lequel I'agence
hub.brussels a déjatravaillé.

Pour les plus sportifs d'entre vous, ce n'est pas parce que je ne
suis pas en mesure de vous dire aujourd’hui ou tel ou tel club
de boxe serarelocalisé que nous n'avons pas creuse la question.
Nous avons réalisé I'inventaire des possibilités dans le quartier
et également examiné, en prévision du chantier, quelles parties
du batiment pourraient encore étre occupées ou non, et selon
quel phasage. Ce travail a notamment été effectué pour garantir
que tous les clubs sportifs puissent poursuivre leur activité sans
interruption dansle quartier. Les localisations exactes de chaque
club sportif d'année en année seront déterminéesen collaboration
avec eux, en tenant compte de leurs besoins spécifiques et leur
garantissant un accompagnement optimal.

Concernant le budget, il y aune différence entre les suppléments
nécessaires pour réaliser lestravaux et les surcoditsliésatousles
scénarios. Si I'on Sen tient aux travaux, il est question d'environ
164 millions d'euros pour le scénario 3 et de 307 millions d'euros
pour le scénario 1. Lamise en oauvre technique de ce dernier est
pluschére. A celasgjoute, dansles deux scénarios, larénovation
des fagades du palais du Midi, compléte dans le cas du scénario
3. Sans compter les études, e pacte avec e quartier, et donc de
nombreuses factures supplémentaires.

Leschiffresquejevous soumets sont des estimations qui doivent
étre gjustées, mais elles vous donnent un ordre de grandeur
des budgets a trouver par la Région bruxelloise, a savoir,
respectivement, 425 millions et 385 millions d'euros.

Pour ce qui est de la gentrification, I'objectif est de conserver
|'esprit du batiment et de permettre aux commercants de revenir
|'occuper aprés le chantier, aux clubs sportifs de rester dans le
quartier et aux hautes écoles d'y maintenir leur position et de
rester ainsi plus accessibles aux publics du quartier. La valeur
d'une haute école ancrée dans le quartier est essentielle. Nous
sommes hien conscients de tous ces éléments, qui entreront en
considération dans la reconstruction du palais du Midi.

L'impact du chantier est d§a énorme et il le restera dans les
années a venir. Nous devrons soutenir le quartier au maximum
pour lui permettre de survivre alapériode difficile qui Sannonce.

Quant aux conséquences sur les transports en commun, NOus ne
pouvons en effet pas nous contenter d'attendre. Nous sommes en
train de rassembler les données concernant I'impact acourt terme
sur les transports en commun, en particulier dans le périmétre
du deuxiéme trongon de prolongation, pour proposer |a aussi
différents scénarios.

Par ailleurs, une partie du budget de 400 millions d'euros sera
consacrée a la reconstruction compléte du palais du Midi, mais
il est difficile de prévoir le prix total, qui dépendra des choix
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blijven. Waar de clubs naartoe verhuizen, wordt in onderling
overleg bedlist.

Wat het budget betreft moeten we een onder scheid maken tussen
demeerkosten voor detechnische uitvoering van dewerken ende
andere meerkosten. Voor de werken gaat het bij scenario 3 om
164 miljoen euro en bij scenario 1 om 307 miljoen euro. Daar
komen nog kosten voor onder andere de gevelrenovatie en de
studies bij. Naar schatting zal het uiteindelijk om 425 miljoen
euro en 385 miljoen euro gaan.

Het is de bedoeling dat het gebouw zjn uitstraling behoudt en
dat de gebruikers na de werkzaamheden kunnen terugkeren.

Deimpact van dewerkenisnu al groot en zal dat ook de komende
jaren blijven. De regering moet de wijk dan ook zo veel mogelijk
onder steunen om de moeilijke periode door te komen.

Voor het openbaar vervoer ga ik na wat de impact op korte
termijnis. Op basisdaarvan stel ik ver schillende scenario'svoor.

Een deel van het budget gaat naar de heropbouw van het
Zuidpaleis. Detotale kostprijs zal afhangen van de keuzes diewe
maken. Voorlopig gaat het nog maar om ramingen.
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que nous effectuerons. Nous ne disposons pour l'instant que
d'estimations.

M. David Weytsman (M R).- Cen'était pas maquestion. Un des
éléments discriminants, dans la comparaison entre le scénario
1 et le scénario 3, a l'avantage de ce dernier pour lequel vous
plaidez, est la différence de date de mise en circulation ; soit
2030, soit 2035. Je nele conteste pas et comme fervent défenseur
du métro, cet aspect me touche. Mais quelle différence d'offre
y aura-t-il, concrétement, vu les limites annoncées, I'absence de
dépbt pour les rames et la réinjection de métros pendant la nuit
pour faire demi-tour ? Pour moi, c'était |e seul € ément pertinent
qui différenciait les deux scénarios.

Mme ElkeVan den Brandt, ministre.- Quand hous comparons
les scénarios, nous n'examinons pas que la mise en cauvre de la
nouvelle ligne de métro, mais nous prenons aussi en compte les
budgets et surtout I'impact sur les quartiers.

Dans la note qui vous a é&¢é transmise, le délai pour la mise
en service du métro a été indiqué. Actuellement, suivant le
troisiéme scénario, hous envisageons que ce trongon du métro
sera fonctionnel en 2030. Et la transition avec le deuxieme
trongon est réalisée.

(poursuivant en néerlandais)

Je rappelle que c'est le précédent gouvernement en affaires
courantes qui a attribué le marché. S Mme Debaets estime que
les garanties étaient al orsinsuffisantes pour la totalité du projet,
jenepeux quelui demander derépondre elle-mémealaquestion
qu'elle madresse.

Il est vrai qu'il est trés difficile d'exploiter le premier trongon
sans le deuxieme. D'un point de vue technique, les rames de
métro peuvent faire demi-tour dans l'arriere-gare a Gare du
Nord, mais cela a un impact sur la capacité delaligne.

(poursuivant en francais)

Cette phase intermédiaire était prévue des le début pour faire
le lien entre les deux trongons: sil n'y a pas de dépbt a Haren
a la fin du deuxiéme trongon, les rames seront injectées par
les lignes existantes au départ des dépots actuels, notamment
celui d'Erasme. Cette configuration aura des conséquences sur la
fréquence et |'efficacité commerciale et entralnera des surcodts.
En outre, plus la mise en cauvre durera, plus les lignes de tram
actuelles auront besoin de rames et de chauffeurs. Par ailleurs,
cela prolongera la durée du chantier. 1l est techniquement
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De heer David Weytsman (MR) (in het Frans).- Dat was niet
mijn vraag. Ik wilde weten welk verschil in aanbod er zal zjn
naargelang de metro in 2030 of 2035 in gebruik wordt genomen.
Dat vormt voor mij het belangrijkste verschil tussen scenario 1
en scenario 3.

Mevrouw Elke Van den Brandt, minister (in het Frans).-
Dat is niet het enige element waarmee bij een vergelijking van
scenario's rekening wordt gehouden. We kijken ook naar de
budgetten en de effecten op de wijk.

Met de huidige keuze voor het derde scenario wordt dat deel van
de metro waarschijnlijk in 2030 in gebruik genomen.

(verder in het Nederlands)

Mevrouw Debagets stelt dat de regering geen rekening houdt met
het totaalbeeld. Ik wijs erop dat de vorige regering in lopende
zaken de werken heeft aanbesteed. Als u vindt dat er toen
onvoldoende garanties waren voor het volledige project, dan
vraag ik u om zelf te antwoorden op de vraag die u me stelt. Ik
probeer zo goed en zo kwaad mogelijk een antwoord te bieden op
een situatie. 1k zeg niet dat ik niet hetzelfde had gedaan mocht ik
lid van de vorige regering zijn geweest. Maar het is kort door de
bocht om te zeggen dat de regering onvoldoende rekening heeft
gehouden met het tweede deel bij de aanbesteding van het eerste.

Het klopt dat de regering die antwoorden moet hebben en dat het
heel moeilijk isom het eerste deel operationeel te maken zonder
het tweede. Er was een tijdsspanne gepland tussen de twee delen.
Technisch gezien kunnen de metrostellen in het achterstation
van het Noordstation draaien. Zolang het tweede deel er niet is,
kan dat depot worden gebruikt. De metrostellen komen dus op
de nieuwe metrolijn via de huidige metrolijnen en dat heeft een
invioed op de capaciteit.

(verder in het Frans)

Die tussentijdse fase is gepland om de verbinding tussen de twee
delen aan te leggen. Als het depot in Haren niet klaar is, worden
de stellen vanuit de bestaande depots naar de lijn gereden. Dat
heeft gevolgen voor de frequentie en de reissnelheid. Het kost
meer, er zullen meer rijtuigen en bestuurders nodig zijn en de
werken zullen langer duren. De metro laten rijden zonder remise
is mogelijk, maar verre van ideaal.
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possibledefairerouler le métro sansavoir de dépbt, maispareille
option présente des désavantages significatifs. Notons que la
ligne était congue pour étre prolongée.

Si lacommission souhaite quela STIB approfondisse les aspects
techniques, nous ne nous y opposerons pas. Lors d'une audition,
elle a d§a donné de trés nombreux détails, mais nous nous
engageons afournir toutes les informations pour expliquer notre
choix. Je comprends que les députés souhaitent obtenir toutes
les analyses et explications techniques pour comprendre notre
décision extrémement difficile a prendre.

Mme la présidente.- Je propose de clore débat ici. Je rappelle
gue, la semaine prochaine, nous procederons a l'audition de la
STIB, de Bdliris, de laplateforme Avanti et de trois professeurs
d'université qui ont demandé a étre entendus: MM. Michel
Hubert, Frédéric Dobruszkes et Maxime Fontaine.

M. David Weytsman (MR).- Aurons-nous |'occasion de poser
des questions techniques sur le palais du Midi ?

Mmelaprésidente.- Bien sir.
M. David Weytsman (MR).- C'est parfait.

- Lesincidents sont clos.

QUESTION ORALE DE M. IBRAHIM DONMEZ

aMmeElke Van den Brandt, ministre du Gouvernement de
la Région de Bruxelles-Capitale chargée de la Mobilité, des
Travaux publics et dela Sécuritéroutiére,

concernant |'absence d'une ligne de tram sur le boulevard
Industriel dansle plan tram régional.

QUESTION ORALE JOINTE DE M. GAETAN VAN
GOIDSENHOVEN

concer nant |I'absence de per spective pour une ligne de tram
lelong du boulevard Industriel.

M. Ibrahim D6énmez (PS).- Vous avez récemment présenté le
plan directeur tram 2030 a la presse. Je m’ étonne de I’ absence
d’une ligne que de nombreux Bruxellois espéraient voir arriver
le long du boulevard Industriel, reliant le ring, la zone du canal
et le quartier de Biestebroeck.

Vous avez affirmé que l'idée n’ était pas enterrée et faisait partie
du plan. Or, dans le dossier de présentation du plan, il n’est fait
nulle part mention d'une ligne le long du boulevard Industriel.
Je tiens a vous rappeler que cette zone autour du boulevard
Industriel est pourvoyeuse d’ un nombre important d’ emplois, et
que de nouveaux quartiers d’ habitants, comme celui autour du
bassin de Biestebroeck, sont en train d'y vair le jour. 1l est dés
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Ik heb er geen probleem mee als de MIVB de technische
aspecten komt toelichten. De volksvertegenwoordigers moeten
alle nodige informatie krijgen om te begrijpen hoe de regering
deze moeilijke beslissing heeft genomen.

Mevrouw devoor zitter .- Ik stel voor dat we het debat afronden.
Volgende week hebben we een hoorzitting met de MIVB,
Beliris, het Avantiplatform en drie universiteitsprofessoren.

De heer David Weytsman (MR) (in het Frans).- Kunnen we
technische vragen over het Zuidpaleis stellen?

M evrouw de voor zitter .- Zeker.
De heer David Weytsman (MR) (in het Frans).- Perfect.

- Deincidenten zijn gesloten.

MONDELINGE VRAAG VAN DE HEER
DONMEZ

aan mevrouw Elke Van den Brandt, minister van de
Brusselse Hoofdstedelijke Regering, belast met Mobiliteit,
Openbare Werken en Verkeersveiligheid,

IBRAHIM

betreffende het uitblijven van plannen voor een tramlijn
langs de Industrielaan.

TOEGEVOEGDE MONDELINGE VRAAG VAN DE
HEER GAETAN VAN GOIDSENHOVEN

betreffende het uitblijven van een tramlijn in de
Industrielaan.
De heer Ibrahim Donmez (PS) (in het Frans).- Veel

Brusselaars ztten te wachten op een tramverbinding langs de
Industrielaan. In het richtplan Tram 2030 is die lijn echter niet
opgenomen, terwijl u eerder zei dat ze deel uitmaakte van het
plan.

In de omgeving van de Industrielaan werken heel wat mensen.
Er ontstaan bovendien nieuwe woonwijken, zoals rond het
Biestebroekdok. Er is dus nood aan meer openbaar vervoer.

Waarom heeft de lijn het plan niet gehaald? Waarom zegt u dat
ze nog niet is afgeschreven?
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lors urgent de renforcer la présence des transports en commun
dans cette zone.

Pourquoi cette ligne n'a-t-elle pas été intégrée dans le plan ?
Quels éléments vous permettent d’ affirmer quel’idée n’ apas été
abandonnée ?

M. Gaétan Van Goidsenhoven (MR).- Récemment, vous avez
présenté votre plan directeur tram, dans lequel était dévoilée la
politique du gouvernement en la matiére pour les prochaines
années. Or, pas une ligne n'y concerne un projet de tram
sur le boulevard Industriel & Anderlecht. Pourtant, cela fait
plusieurs années que cette commune exprime son souhait d'y voir
simplanter unelignedetram reliant e ring de Bruxelles, lazone
du cand et le futur quartier du Biestebroeck via le boulevard
Industriel et jusqu'alagare du Midi.

Force est de constater que cette demande reste | ettre morte. C' est
d' autant plus regrettable et néfaste pour I'avenir d’ Anderlecht
que, dans le méme temps, le gouvernement souhaite développer
le quartier du Midi atraversle plan d'aménagement directeur du
méme nom. A cela s gjoute le projet de quartier Biestebroeck
porté par lacommune, ou sinstalleront pres de 15.000 houveaux
habitants dans |es prochaines années.

Quand on développe un quartier, les questions de mobilité
sont essentielles. Or, si le développement urbanistique de la
zone du canal est réfléchi et planifié, y manque le projet d'un
réseau efficace de transports en commun, pourtant nécessaire vu
les aménagements prévus. Sans une ligne de tram parcourant
le boulevard Industriel, avec un pont Marchant fermé a la
circulation automobile, le développement de cette partie de la
commune sera fortement entravé. La dépendance des ménages
nouvellement installés a I' automobile individuelle risque alors,
paradoxalement, d’ étre renforcée.

Pourquoi I'implantation d'une ligne de tram sur le boulevard
Industriel n'est-elle pas a I'ordre du jour dans votre plan?
L'idée est-elle définitivement abandonnée ? Dans I'affirmative,
pourquoi ?

Quelles solutions proposez-vous pour pallier ce manque? Le
dével oppement d’ autres moyens de transport danslazone est-il a
|” étude ? Dans I'affirmative, lesquels et pourquoi les privilégier,
aors que la commune demande un tram depuis des années et I'a
méme intégré dans sa réflexion ?

Que ressort-il des discussions entre votre cabinet et lacommune
d’ Anderlecht concernant le projet d’ untram lelong du boulevard
Industriel ? Vous avez évoqué la possibilité d’ une tramification
deslignes de bus 49 et 53. Une étude de faisabilité était al’ ordre
du jour. Quand doit-elle débuter ? Le quartier commence sa
métamorphose et il devient urgent de trouver une solution pour
la mobilité dans la zone. Attendre encore des années risque de
créer de nombreux problémes.
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De heer Gaétan Van Goidsenhoven (MR) (in het Frans).-
In het onlangs voorgestelde richtplan Tram wordt geen gewag
gemaakt van een tramverbinding langs de Industrielaan.
Anderlecht is nochtans al jarenlang vragende partij voor een
verbinding tussen de Ring en het Zuidstation.

Het is duidelijk dat die vraag in dovemansoren valt. Daar komt
nog bij dat de regering de Zuidwijk wil ontwikkelen en dat
Anderlecht aan de Biestebroekwijk werkt, waar binnenkort bijna
15.000 mensen kunnen intrekken.

Mohbiliteit is een duitstuk in de bouw van een nieuwe wijk.
Het gebrek aan efficiént openbaar vervoer rond Biestebroek
en de afduiting van de Marchantbrug voor autoverkeer zjn
problemen die de ontwikkeling van het gebied afremmen. De
nieuwe bewoners zullen dus vaker hun auto nodig hebben.

Hebt u de tramlijn definitief afgeschreven? Onderzoekt u
alternatieven? Waarom zouden die alternatieven beter zijn dan
een tramlijn waar de gemeente al jaren om vraagt?

Wat heeft het overleg tussen uw kabinet en Anderlecht
opgeleverd? Wanneer begint de haalbaarheidsstudie naar de
ombouw van buslijn 49 en 53 tot tramlijn? De nieuwe wijk heeft
dringend mobiliteitsoplossingen nodig, anders dreigen er grote
problemen.
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Mme Elke Van den Brandt, ministre.- Cette idée n'est pas
abandonnée dans le plan tram. Je profite dailleurs de votre
question pour vous exposer les priorités établies au sein de ce
plan.

Vous avez sans doute remarqué que le plan tram prévoit une
tramification des lignes de bus 49 et 53 sur la rocade ouest.
La philosophie générale du plan prévoit le métro le long de
la premiére couronne, une tramification de la deuxieme et des
connexions entre les deux. Le boulevard Industriel fait partie de
ces derniéres. Quand les études sur latramification de larocade
ouest seront menées, le gouvernement bruxellois analysera la
possibilité de passer par le boulevard Industriel.

Dans le plan tram, nous avons établi I'ordre de priorité des
projets. Je serais favorable alaréalisation detrois lignes de tram
par légisature, mais laréalité m'oblige a admettre que le projet
actuel du tram a Neder-Over-Heembeek, qui n'aura pris que cing
années entre ladécision sur le tracé et I'exécution du chantier, se
déroule avec une rapidité exceptionnelle. Toutes les équipes de
BruxellesMobilité, dela STIB et del'entrepreneur se mobilisent
pour le mener abien.

D'autres réalisations sont menées sous cette Iégislature. Nous
avons prolongé la ligne de tram 9, et nous travaillons
actuellement alaligne detram dansle quartier de Tour & Taxis.

Vous avez ainsi un apercu de la quantité de projets qui peuvent
étremenés sousunelégislature. Lorsdelalégislature précédente,
|'accent a été mis sur lamise en ceuvre de laligne de tram 9 vers
Jette. Au vu des ressources humaines et financieres disponibles,
et de la capacité de la Région d'absorber les colits des chantiers
d'envergure, nous devons admettre qu'un bilan de deux lignes de
tram tous les cing ans est déja remarquable. Je réve de réaliser
trois nouvelles lignes par |1égislature, mais cela nécessiterait un
renforcement des équipes.

C'est dans cet esprit que nous avons établi des priorités. Ainsi, la
tramification de la ligne 95 est considérée comme plus urgente
et plus pertinente, vu sa capacité trop réduite. En effet, les
véhicules circulant sur cette ligne sont réguliérement bondés,
aors que nous avons atteint le nombre maximum de bus que
nous pouvionsy injecter. Le boulevard Industriel ne figure donc
pas tout en haut de la liste des priorités du plan tram, mais sa
tramification est bien prévue. Plus vite les effectifs humains et
financiers seront renforcés, plus vite le plan tram sera mis en
oauvre. Je plaide dés lors pour un renforcement des ressources,
mais ce sujet fera partie des débats budgétaires de 2024.

Jetienségalement arappeler que desaméliorationssignificatives
ont été apportées par |la STIB dans e cadre du plan directeur bus
en vue de mieux desservir cette zone de la Région. La création
delaligne de bus 73 qui relie le Ceriaalagare du Midi permet
ainsi d'offrir une connexion avec laligne de métro 5 au niveau du
Cerig, ainsi qu'avec leslignesde métro 2 et 6 alastation Garedu
Midi. LaSTIB aenoutre élargi I'amplitude horairedelaligne 73
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Mevrouw Elke Van den Brandt, minister (in het Frans).- We
hebben het idee niet 1aten varen. Laat ik het richtplan Tram even
toelichten.

Budlijn 49 en 53 op de ringroute West worden omgevormd
tot tramlijn. In het algemeen streven we naar metro in
de eerste kroon, meer tramlijnen in de tweede kroon en
over stapmogelijkheden tussen beide. De Industrielaan is daar
een voorbeeld van. Bij het onderzoek naar de omvorming van
de ringroute West tot tramlijn, zal de regering bekijken of het
mogelijk isom de lijn via de Industrielaan aan te leggen.

In het richtplan Tram stellen we prioriteiten. De werken aan de
tramlijn in Neder-Over-Heembeek schieten uitzonderlijk goed
op. Verder hebben we tramlijn 9 verlengd en werken we aan de
tramlijn rond Thurn & Taxis.

Er kan dus heel wat gebeuren in een regeerperiode. Tijdens de
vorigelag de nadruk op de opening van tramlijn 9 richting Jette.
Allesin acht genomen is het toch indrukwekkend dat er elke vijf
jaar twee nieuwe tramlijnen open gaan. Ik droom van drie per
legislatuur, maar daarvoor moeten we onze ploegen uitbreiden.

Daarom stellen we dus prioriteiten. Een daarvan is het
omvormen van budlijn 95 tot tram: de bussen ztten overval,
maar we kunnen geen extra bussen inleggen. De Industrielaan
staat niet bovenaan de lijst, wat niet betekent dat we er niet aan
zullen werken. Ik pleit daarom voor meer middelen en personeel.
We zullen daarop ingaan tijdens de begrotingsgesprekken voor
2024.

De MIVB heeft het richtplan Bus overigens aanzienlijk onder
handen genomen om de omgeving van de Industrielaan beter te
bedienen. Denk maar aan de nieuwe buslijn 73 tussen Coovi en
het Zuidstation, waarop bovendien vaker bussen rijden.

Op buslijnen 73 en 78 rijden geen gelede bussen. De capaciteit
hoeft er niet omhoog: er zjn niet zoveel passagiers. Als de
vraag stijgt, kan de MIVB gelede bussen inleggen, alvorens te
overwegen omer tramlijnen van te maken.
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afin de mieux rencontrer certains besoins, commeles arrivées au
travail matinales ou les départs tardifs.

Par ailleurs, les chiffres de fréquentation des bus des lignes
73 et 78, qui traversent cette zone de la Région, n'imposent
pas de passer a un mode permettant une plus grande capacité.
Actuellement, ces lignes sont exploitées par des bus simples.
Lorsgue lademande I'exigera, la STIB pourray injecter des bus
articulés, avant d'envisager une tramification.

M. Ibrahim Dénmez (PS).- Madame la Présidente, je voudrais
faire remarquer que, pour la troiseme fois lors de mes
interventions, la caméra ne zoome pas sur moi et filme toute
la sale. Il est pourtant intéressant que les personnes qui nous
écoutent en direct puissent savoir qui parle. Cela fait trois
€Ommissions successives et c'est encore le cas aujourdhui, alors
guej'en avaisdéjafait laremarque. Pour M. Van Goidsenhoven,
par exemple, le zoom fonctionne, pour d'autres aussi. Je le
dis sans arriere-pensée, mais cela fait tout de méme trois
commissions consécutives que cela se produit. Je demande que
cela soit acté dans le compte rendu de notre commission.

Mmelaprésidente.- 1l semblerait quele banc auquel vousvous
installez ne dispose pas de caméras. Je le regrette également et
j'enferai, unefoisde plus, état au Bureau. M. Madrane m'entend
tres réguliérement sur le sujet et je souléverai a nouveau le
probléme mercredi lors de la réunion du Bureau.

M. Ibrahim Dénmez (PS).- Madame la Ministre, vous vous
occupez encore de ce dossier et je vous en remercie, car vous
avez da établir des priorités. Vous nous avez fait part de votre
intention claire de tramifier ce quartier, ou circulent déja les
lignes 73 et 78. Nos débats mettent en lumiére les contraintes
auxquelles nous sommes soumis et nous devrons donc noustenir
a nos engagements lors de la |égidlature prochaine. Ce quartier
en aréellement besoin.

M. Gaétan Van Goidsenhoven (MR).- Je suis moins rassuré
gue mon collégue, car je connais malheureusement I'historique
dudossier. L'intérét d'uneligne detram était déjaindéniable sous
|laprécédente légidlature. Il I'est encore plus aujourdhui. C'est un
euphémisme que de dire que I'aménagement d'une ligne de tram
dans cette zone ne constitue pas une priorité du gouvernement.

Il estimpossible detrouver une solution dansun délai acceptable.
Je suis conscient que tout cela prend du temps, tout comme, par
ailleurs, le développement de la ville. Les zones de la gare du
Midi et du canal ne sont pas des zones d'importance secondaire.
Le gouvernement prétend d'ailleurs en faire des zones leviers.

En toute logique, il devrait y avoir une cohérence entre les
objectifs en matiere de développement urbain et les objectifs
de mohilité. Le quartier de Biestebroeck, par exemple - dont le
développement urbain est déja bien avancé et qui le sera encore
plusdici un adeux ans -, ne dispose pas, al'heure actuelle, d'une
couverture en transports en commun correspondante.
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De heer 1brahim Donmez (PS) (in het Frans).- Het isnu al de
derde commissie op rij dat de camera niet op mij inzoomt alsik
het woord voer. Zo kunnen kijkers niet zien wie hen toespreekt.
Bij andere parlementsleden doet het probleem zich niet voor.

Mevrouw devoor zitter .- Uw zitplaats heeft geen bijbehorende
camera. Ik zal het probleem woensdag tijdens de vergadering van
het Bureau nog eens op tafel leggen.

De heer Ibrahim Dénmez (PS) (in het Frans).- Mevrouw de
minister, u moest inderdaad keuzes maken en stelt uitdrukkelijk
dat u tramlijnen in de wijk zult aanleggen. Tijdens de volgende
regeerperiode moeten die verbintenissen nagekomen worden,
want de wijk heeft het nodig.

De heer Gaétan Van Goidsenhoven (MR) (in het Frans).- 1k
ben minder gerustgesteld. Ook tijdens de vorige regeerperiode
was er al belangstelling voor de tramlijn. Nu is die nog groter.
Beweren dat de regering er geen prioriteit van maakt, is zwak
uitgedrukt.

Ik Zie niet hoe er op redelijke termijn een oplossing kan komen.
Alles kost tijd, maar de Kanaalzone en de omgeving van het
Zuidstation zijn niet van ondergeschikt belang!

De stedenbouwkundige en mobiliteitsdoelstellingen moeten
op elkaar afgestemd worden. Dat lijkt me logisch. De
Biestebroekwijk is over een jaar of twee klaar, maar er is nog
geen passend aanbod van openbaar vervoer uitgewerkt.

In andere steden gaan stedenbouw en mobiliteit wel hand in
hand. Is Brussel wel in staat om zijn ambities waar te maken?
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D'autres villes parviennent a développer des zones et des
quartiers similaires, ol mobilité et urbanisme vont de pair.
Selon toute évidence, ce n'est pas possible a Bruxelles. Peut-étre
devrions-nous nousinterroger sur nos capacités et nos ambitions.
Enlamatiére, I'intention ne peut pas seulement étre celle d'épater
la galerie. Il faut aussi pouvoir répondre aux attentes sous la
forme d'équi pements.

Les zones du canal et de la gare du Midi ont beaucoup a offrir
a Bruxelles. La ligne de tram nous paraissait un trait d'union
indispensable. Selon toute vraisemblance, nous devrons encore
|'attendre pendant de trés longues années.

- Lesincidents sont clos.

QUESTION ORALE DE MME JOELLE MAISON

aMmeElke Van den Brandt, ministre du Gouvernement de
la Région de Bruxelles-Capitale chargée de la Mobilité, des
Travaux publics et dela Sécuritéroutiere,

concer nant les passages pour piétons en diagonale.

Mme Joélle Maison (DéFI).- Le carrefour de Shibuya a Tokyo
est le plus grand du monde. Il est possible de le traverser en
diagonale, danstous les sens. Outre le fait qu'il constitue en lui-
méme une attraction touristique, il peut étre traversé rapidement
et aisément par les piétons sans étape intermédiaire.

Les passages piétons en diagonale permettent en effet de
traverser a pied les carrefours avec un arrét complet de la
circulation automobile. Tokyo n'est pas la seule a avoir adopté
pareille traversée piétonne en diagonale. Londres et d' autres
grandes villes au Canada, aux Etats-Unis, en Corée ou en Suisse
ont fait ce choix.

Le développement de traversées piétonnes en diagonale
nécessiterait sans doute un accord entre les niveaux de pouvoir
régional et fédéral, la création d'un marquage au sol et
d’'une signalétique particuliers, |’ adaptation de I'intervalle de
dégagement et la concertation avec les communes.

Madame la Ministre, vous comme nous voulons mettre | e piéton
au centre de notre politique de mohilité. Or les chiffres de
I'Institut Vias sont peu encourageants. Ainsi, cing piétons ont été
tués en Région bruxelloise en 2022, alors qu'on en dénombrait un
seul en 2021. Au premier trimestre 2023, |e nombre d'accidents
corporels impliquant un piéton a augmenté de 15 % par rapport
au premier trimestre 2022,

En 2020, mon collégue Jonathan de Patoul vous a posé une
question écrite au sujet des passages pour piétons en diagonale.
Dans votre réponse circonstanciée, vous avez notamment
répondu : « Bruxelles Mobilité estime la mesure plus pertinente
sur des voiries de type "auto quartier” - qui sont le plus souvent
communales - et de type "auto confort” » et « a ce jour, aucune
étude de faisabilité n'est programmée, mais nous N’ excluons
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De Kanaalzone en de omgeving van het Zuidstation hebben
Brussel veel te bieden. De tramlijn is een onmisbaar
verbindingsstuk dat helaas nog lang op zch zal laten wachten.

- Deincidenten zijn gesloten.

MONDELINGE VRAAG VAN MEVROUW JOELLE
MAISON

aan mevrouw Elke Van den Brandt, minister van de
Brusselse Hoofdstedelijke Regering, belast met Mobiliteit,
Openbare Werken en Verkeersveiligheid,

betr effende diagonal e voetganger sover steek plaatsen.

Mevrouw Joélle Maison (DéFI) (in het Frans).- Het Shibuya-
kruispunt in Tokyo is het grootste ter wereld. Je kunt het
diagonaal oversteken in alle richtingen. Dat trekt niet alleen
toeristen aan, het zorgt er ook voor dat je snel en zonder
tussenstops komt waar je moet zjn. Dergelijke diagonale
over steekplaatsen vind je ook in andere wereldsteden.

Om die mogelijkheid in Brussel in te voeren, moeten de
federale en gewestelijke overheden samenwer ken, in overleg met
de gemeenten. Er moeten nieuwe wegmarkeringen en nieuwe
ver keerdlichten ingevoerd worden.

U wilt de voetganger centraal plaatsen in het beleid, maar de
cijfers van Vias zjn niet bemoedigend. In 2022 werden in het
gewest vijf voetgangers gedood, tegen een in 2021. In het eerste
trimester van 2023 lag het aantal ongevallen met een voetganger
15% hoger dan in het eerste trimester van 2022.

Op een vraag uit 2020 over diagonale oversteekplaatsen,
antwoordde u dat die maatregel het meest geschikt was voor
wegen van het type 'auto wijk', die meestal gemeentelijk zijn, en
wegen van het type 'auto comfort'. Tot dusver zouden er nog geen
haalbaarheidsstudies en dergelijke gepland zijn. U bevestigde

PARLEMENT DE LA REGION DE BRUXELLES-CAPITALE — COMPTE RENDU INTEGRAL
BRUSSELS HOOFDSTEDELIJK PARLEMENT —INTEGRAAL VERSLAG



1267

COMMISSION
Mobilité

pas cette solution dans |e cadre de réaménagement de nouveaux
carrefours. »

Un autre extrait de votre réponse est particuliérement important,
car il concerne la sécurité: « Cette mesure pourrait présenter
un intérét en ce qui concerne la sécurité routiere, grace a
|"absence de conflit entre véhicules qui tournent et cyclistes/
piétons. Ces conflits représentent la moitié des accidents de
piétonsen carrefoursafeux (...) et 20 % descollisionsimpliquant
les cyclistes en carrefour. »

Une étude de fai sabilité existe-t-elle aujourd’ hui sur la question
de la traversée piétonne en diagonale dans notre Région ? Est-
€lle désormai's une option envisagée pour améliorer laqualité de
vie et la sécurité des piétons en Région bruxelloise ?

Des pourparlers sont-ils en cours ou prévus avec les autres
niveaux de pouvoir exécutif pour, si nécessaire, modifier le cadre
|égidlatif et permettre aux Régions d’ implanter sur leur territoire
des passages pour piétons en diagonale ?

Un test de passage pour piétons en diagonale est-il prévu dans
notre Région ?

Mme Elke Van den Brandt, ministre- La qualité du
déplacement, pour les piétons, doit étre au coaur de mapolitique ;
le principe STOP vise d'abord ces derniers. Les nouveaux
chiffres montrent heureusement que le mode piéton est le
premier mode de déplacement des Bruxellois. Nous ne pouvons
certainement pas en sous-estimer |I'importance.

Les traversées en diagonale sont une option avantageuse, car
les piétons souhaitant rejoindre le coté opposé du carrefour
peuvent effectuer leur traversée en une seule étape. Comme
piétons, nous connaissons tous la situation oul I'on attend le feu
vert, on traverse un premier trongon, puis on attend un autre
feu vert. Nous ne nous sentons pas totalement prioritaires et
les traversées en diagonale inversent ce sentiment. Par ailleurs,
celles-ci renforcent lasécuritéroutiére, car lespiétonset cyclistes
ne sont pas confrontés aux véhicules motorisés pendant une
période donnée.

Ensuite, les traversées en diagonale sont utiles aux carrefours
guand leflux de piétons est dense : cesderniers peuvent effectuer
leur traversée en méme temps, peu importe la direction qu'ils
désirent prendre.

Toutefais, il faut prendre en considération le fait que les temps
d attente augmenteront avec la modification du phasage des
feux. Ce changement jouera aussi sur le confort des piétons,
car apres la phase verte pour ces derniers vient une phase verte
pour les voitures. Et comme toute adaptation des feux, cela peut
parfois créer des frustrations, voire des traversées intempestives
depiétons. || faut donc bien tenir compte destemps d'attente pour
tous les modes de déplacement, aux carrefours.

Nous devons également mettre |'accent sur la signalisation et
la connaissance de la régle afin de ne pas mettre en danger les
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wel dat deze maatregel de verkeersveiligheid aanzienlijk zou
verbeteren.

Is er ondertussen wel een haalbaarheidsstudie uitgevoerd?
Overweegt u deze maatregel in te voeren? Praat u daarover met
andere overheden? Plant u een proefproject?

Mevrouw Elke Van den Brandt, minister (in het Frans).-
Voetgangers moeten inderdaad centraal staan in het beleid.

Diagonal e over steekplaatsen zijn inter essant omdat voetgangers
dan in een keer schuin kunnen oversteken. Bovendien zjn
ze veiliger omdat er geen conflicten zijn met gemotoriseerde
voertuigen. Ze zjn vooral nuttig op kruispunten waar veel
voetgangers passeren. Wel is het zo dat voetgangers enerzijds
sneller kunnen oversteken op diagonale oversteekplaatsen als
het licht voor hen groen is, maar dat ze anderzjds soms langer
moeten wachten tot het licht groen wordt.

Een dergelijke maatregel werkt alleen als iedereen goed
geinformeerd is en goed weet hoe een diagonal e over steekplaats
functioneert. Daarom is het moeilijk om proefprojecten uit te
werken. Het isbeter omdiagonal e over steekplaatsen meteeninte
voeren in de Wegcode, zodat alle overheden een coherent beleid
kunnen voeren. Gesprekken daarover zijn aan de gang.

Zodra de federale regering de Wegcode heeft aangepast,
zal Brussel Mobiliteit een studie uitvoeren om na te gaan
welke gewestelijke en gemeentelijke kruispunten in aanmerking
zouden komen. Op basis daarvan zal ze enkele tests uitvoeren.
Een informatiecampagne zal zeker nodig zijn en ook de
wegmar keringen zullen moeten worden aangepast.
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piétons ou les personnes a mobilité réduite. Ce genre de mesure
sexpérimente difficilement, il faut que tout |le monde comprenne
le comment et le pourquoi. C'est la raison pour laguelle nous
voulons I'inscrire dans le Code de laroute, en concertation avec
I'Etat fédéral et les deux autres Régions, afin de mener une
politique cohérente en la matiére.

Des discussions sont en cours au niveau fédéral pour adapter le
Code de la route. Bruxelles Mohilité a donc saisi I'occasion et
demandé d'autoriser les traversées en diagonal e pour les piétons.
Espérons que ces discussions aboutiront rapidement. La Région
bruxelloise a réglé tous les é éments importants, restent encore
guelques noauds dans les textes, qui seront, je I'espére, dénoués
le plus vite possible. Nous dépendons du calendrier de I'Etat
fédéral. Méme s le ministre fédéral de la Mobilité, Georges
Gilkinet, veille afaire avancer la discussion, toutes les Régions
doivent étre entendues.

Des que cette modification passera au niveau fédéral, Bruxelles
Mobilité lancera une étude pour identifier les carrefours
régionaux ou communaux ou ces traversées en diagonale sont
possibles, afin de lancer un test dans la foulée. Une campagne
d’information sur le fonctionnement de ce type de carrefour sera
sans aucun doute nécessaire. M@me si le marquage au sol n'est
pas |également obligatoire dans la Région, il sera utile. Dés que
les carrefours seront identifiés, ils devront ére marqués pour
que la traversée soit autorisée. Nous devrons donc également
accompagner cette mesure sur le plan réglementaire.

Mme Joélle Maison (DéFl).- Je vous remercie pour ces
réponses positives, encourageantes et circonstanciées. Le groupe
DéFl est tout a fait favorable au développement de ce type de
traversée, car il est denatureaprotéger le piéton abien deségards
et alui permettre de se rendre d'un point A & un point B le plus
rapidement possible, en traversant en oblique.

Evidemment, il n'est pas question pour nous de généraliser ce
type de traversée, mais ce n'est pas une idée saugrenue. Pour
rappel, a Séoul, il est prévu de doubler e nombre de passages
pour piétons en diagonale en 2023. A Londres également, on
trouve un passage de cetype du cté d'Oxford Circus. En ce sens,
votre réponse est donc tout afait cohérente.

Ce projet sinscrit a cet égard dans la continuité du plan régional
de mohilité 2020-2030, ains que dans le sillage du principe
STOP que vous avez évoqué dans votre réponse. L'objectif est
donc de donner davantage de place aux piétons dans les modes
de transport urbains et, singuliérement, en Région de Bruxelles-
Capitale.

- L'incident est clos.

QUESTION ORALE DE M. ALAIN VANDER ELST
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Mevrouw Joélle Maison (DéFI) (in het Frans).- Er moeten
natuurlijk niet overal diagonale oversteekplaatsen komen, maar
in ander e grootsteden hebben ze hun nut al bewezen. Het concept
strookt ook met Good Move en met het STOP-principe.

- Het incident is gesloten.

MONDELINGE VRAAG VAN DE HEER ALAIN
VANDER ELST
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aMmeElke Van den Brandt, ministre du Gouvernement de
la Région de Bruxelles-Capitale chargée de la Mobilité, des
Travaux publics et dela Sécuritéroutiére,

concernant les problémes de sécurité qui entourent la
circulation des vélos-cargos.

M. Alain Vander Elst (MR).- Je suis réguliérement interpellé
par des Bruxelloises et des Bruxellois au sujet des problemes de
sécuritéliésalacirculation des vélos-cargos. En effet, beaucoup
de rues bruxelloises sont a sens unique, sauf pour les cyclistes,
qui peuvent y circuler dansles deux sens. Sur cesvoiries parfois
trés étroites, quand une voiture croise un cycliste, le passage
demeure possible. En revanche, la largeur de la chaussée ne
le permet pas quand il s'agit d'un vélo-cargo, ce qui entraine
un blocage de la rue. De plus, la vitesse parfois excessive
des vélos-cargos éectriques représente un danger. La charge
transportée augmente considérablement la distance de freinage
et une collision avec un piéton pourrait avoir des conséquences
graves, voire tragiques.

Mon intervention ne vise aucunement & condamner |’ utilisation
des vélos-cargos, mais plutét a tenter de mieux comprendre
une problématique et a trouver une solution pour que ces
derniers s'intégrent de manieére plus sécurisée danslacirculation
bruxelloise. La circulation cycliste est indéniablement une
composante essentielle de la mobilité & Bruxelles, mais il faut
toutefois que tout le monde se sente en sécurité.

Combien d'accidents impliquant un vélo-cargo ont-ils été
relevés a Bruxelles au cours de I'année 2022 ? De quels types
étaient-ils ?

Certains lieux (pistes cyclables, vairies, trottoirs, rues a sens
unique, etc.) et profils (hommes, femmes, enfants) sont-ils
davantage concernés ?

Comment évaluez-vous |'efficacité des campagnes de
sensibilisation que vous avez lancées autour de la pratique du
vélo-cargo ?

Au vu des nombreuses inquiétudes des usagers, quelle est votre
stratégie pour assurer que le cadre réglementaire et urbanistique
est cohérent et ne permet pas, par exemple, a un vélo-cargo de
circuler dans une rue particuliérement étroite ?

Qu’ est-il mis en place pour sensibiliser non seulement les vélos-
cargos, maisaussi I’ ensemble descyclistes au respect du Codede
laroute et de laville 30, et al’importance d'adopter une vitesse
raisonnable, notamment aux abords des zones piétonnes ?

Combien de contréles de vitesse ont-ils été effectués sur des
véos-cargos en 2020, 2021 et 2022 ?

Test Achats a réalisé une éude qui a mis en évidence le risque
accru pour les enfants. Aux Pays-Bas, |les vélos triporteurs sont
tout simplement interdits sur la voie publique depuis 2018 a
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aan mevrouw Elke Van den Brandt, minister van de
Brusselse Hoofdstedelijke Regering, belast met Mobiliteit,
Openbare Werken en Verkeersveiligheid,

betreffende
bakfietsen.

veiligheidsproblemen  veroorzaakt  door

Deheer Alain Vander Elst (MR) (in het Frans).- InBrussel zijn
er vedl eenrichtingsstraten die fietsers toch in beide richtingen
mogen nemen. Soms zijn ze erg smal, waardoor bakfietsen
en auto's elkaar niet kunnen kruisen. De overdreven snelheid
van elektrische bakfietsen maakt het nog gevaarlijker, want
ze hebben een langere remafstand en een aanrijding met een
voetganger zou tragisch kunnen eindigen.

Hoeveel ongevallen met een bakfiets zijn er vorig jaar
geregistreerd? Zijn sommige plaatsen ongevalgevoeliger
en gebeuren e meer ongevallen met bepaalde
profielen van weggebruikers? Hoe efficiént waren de
bewustmakingscampagnes die u in verband met bakfietsen hebt
gevoerd? Hoe stuurt u deregel shij zodat bakfietsen bijvoorbeeld
niet meer door erg nauwe straten mogen?

Hoe maakt u fietsers in het algemeen bewust van het
verkeersreglement en het belang van aangepaste snelheid in
de buurt van voetgangerszones? Hoe vaak zjn bakfietsen de
voorhijedriejaar op snelheid gecontroleerd?

Uit een onderzoek van Testaankoop is gebleken dat ongevallen
met bakfietsen gevaarlijker zijn voor kinderen. In Nederland
Zijn driewielerbakfietsen sinds 2018 verboden na een vresdlijk
ongeval dat vier kinderen het leven kostte. Bent u voor stander
van een verbod op het vervoer van kinderen met een bakfiets?
Hoe wordt de verplichting van aangepaste ztjes voor kinderen
gecontroleerd?
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la suite d’un grave accident qui a tué quatre enfants. Etes-
vous favorable aune interdiction du transport d enfants en vélo-
cargo ? Comment est contrdléel’ obligation d'installer lesenfants
sur des sieges adaptés ?

Mme Elke Van den Brandt, ministre.- Le vélo-cargo est un
moyen de se déplacer silencieux et peu énergivore. Il prend
peu de place pour étre stationné et peut remplacer I'usage de
la voiture y compris pour le transport d’ enfants ou pour faire
ses courses. C'est le cas pour de nombreux trgjets a Bruxelles,
puisque plus que 60 % de ces déplacements font moins de cing
kilometres. De plus, les vélos-cargos sont bien meilleurs pour la
sécurité routiére de tous qu’ une camionnette ou une voiture.

En ce qui concerne I'usage du vélo-cargo, Bruxelles Mobilité
et I’Union européenne subsidient un grand projet qui s appelle
Cairgo Bike, qui comprend des formations a la conduite du
vélo-cargo pour le transport d' enfants ou de marchandises. Lors
des formations, les cyclistes ont I’ occasion d’ expérimenter les
conditions de conduite, et notamment de freinage. Cairgo Bike
s'inscrit également dans une démarche d' accompagnement au
changement modal du transport familial et des marchandises.
Selon I'étude qui a mené a ce projet, 25% de toutes les
marchandises et 50 % des marchandises |égéres pourraient en
effet étre livrées en vélo-cargo. Toutes ces informations sont
disponibles sur le site internet cairgobike.brussels.

Ceux qui, comme madame la présidente, étaient 1a lors de la
présentation des résultats intermédiaires de Good Move lors du
forum Good Move, ont vu que lesrésultats du projet Cairgo Bike
sont encore plus positifs que prévu, mémesi ce n'est pas|'unique
possibilité pour le transport de marchandises, car il y aaussi le
« green deal logistique basses émissions ». Nous constatons que
deplusen plusd'entrepreneurset de parti culiers sont demandeurs
pour tester le vélo-cargo et étre accompagnés, ou pour |'utiliser
lors de leurs déplacements.

La largeur des véhicules en circulation, ainsi que de leurs
remorques éventuelles, doit respecter les prescriptions du Code
delaroute. Lalargeur maximale d'une bicyclette est fixée a 0,75

m, y compris pour les vélos-cargos. Lapartie lapluslarge d'un
vélo-cargo utilisé par desfamilles est presque toujoursle guidon,
comme pour tous les vélos, et non la caisse.

La largeur, toutes saillies comprises, d'une remorque tirée par
une bicyclette ne peut excéder 1 m. Toutefois, les remorques
utilisées dans le cadre de projets pilotes pour le transport de
marchandises peuvent avoir une largeur de maximum 1,20 m,
soit la largeur d’'une palette. L’ objectif est bien de réduire le
recours au transport par camion ou camionnette, particuliérement
dangereux en ville, vu les masses en présence et les risques de
collisions dues aux angles morts.

Au vu des statistiques disponibles, il n’est pas possible de faire
ladistinction entre les types de vélo impliqués. Seulesles éudes
détaillées d' accidents, avec retour au proces-verbal et au dossier
du parquet, permettent d’ obtenir ce niveau de détail, mais elles
prennent en moyenne un an. De tell es études sont prévues, mais,
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Mevrouw Elke Van den Brandt, minister (in het Frans).-
Bakfietsen zijn een stil en energiezuinig alternatief voor de auto.
Ze 7Zijn ook ved beter voor de algemene verkeersveiligheid dan
bestelwagens en auto's.

Brussel Mobiliteit en de Europese Unie subsidiéren Cairgo Bike,
dat opleidingen geeft om kinderen en goederen met de bakfiets
te vervoeren. Alle informatie staat op cairgobike.brussels.
Almaar meer ondernemers en particulieren willen een bakfiets
uitproberen.

Volgens het verkeersreglement mag een (bak)fiets niet breder
Zijn dan 0,75 m. Een fietsaanhangwagen mag niet breder zjn
dan 1m. Bij proefprojecten voor goederenvervoer mag de
aanhangwagen 1,2 m breed zjn. Het is de bedoeling om het
aantal vracht- en bestelwagensin de stad terug te dringen, want
diezjn bijzonder gevaarlijk in de stad.

Er staan onderzoeken naar ongevallen met bakfietsen op stapel,
maar voorlopig heb ik daar geen verdere informatie over.
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pour le moment, il m'est impossible de vous fournir des données
plus précises.

Lestricycles et les quadricycles d’ une largeur maximale de 1 m
sont assimilésaux bicyclettes. Leur circulation est autorisée dans
les deux sens, dans les sens uniques équipés de la signalisation
réglementaire, limitésaux cyclistes et assimilés, aux conducteurs
de cyclomoteurs de classe A et aux conducteurs de « speed
pedelecs ». Parmi |es usagers assimilés aux cyclistes, on compte
les usagers de trottinettes électriques, et les conducteurs de
tricycles et de quadricycle de maximum 1 m de large.

Le cadre réglementaire instaurant les sens uniques limités (SUL)
existe depuis 1991 et a encore été éargi en 1998, apres des
études et des évaluations. En effet, lesrésultats des études sur les
collisions survenues dans ce type de rues montraient clairement
gu'elles n'étaient que trés exceptionnellement liées au SUL
méme.

Dans une voirie de quartier a trafic de destination, une largeur
utile de chaussée de 3 m est considérée comme suffisante pour
ouvrir un contresens cyclable. La desserte bus ou un niveau de
trafic dense pose des défis spécifiques demandant une voirie
|égérement plus large et des mesures de circulation et de vitesse
adaptées.

Le terrible accident auquel vous faites référence s est déroulé
en 2018 et impliquait un triporteur et un train, a hauteur
d’un passage a niveau. A la suite de cet accident, la ministre
néerlandai se compétente aen effet interdit de maniéretemporaire
lacirculation sur lavoirie publique du type de véhiculeimpliqué.
Il s'agissait d'un triporteur motorisé d' une marque spécifique et
non d'un vélo-cargo. Le triporteur en question n’est pas équipé
de pédales et est homologué comme un cyclomoteur.

Le modéle de triporteur a fait |I'objet d’une étude technique
poussée menée par l'inspection de I'environnement et des
transports (Inspectie Leefomgeving en Transport), et des
recommandations ont été formul ées avant saréintroduction dans
le trafic. En raison des manguements constatés au systéme de
freinage, des adaptations techniques ont été apportées a l'engin,
méme sil est trés rarement utilisé en Région bruxelloise et aux
Pays-Bas. En Belgique, les homologations de tous les modéles
de véhicules relévent de la compétence du niveau fédéral.

En matiére de sensibilisation, une campagne est prévue cette
année, avec une mise a jour des conseils pour le transport
d’ enfants, tous modes confondus - y compris le vélo.

M. Alain Vander Elst (MR).- Je doute qu'un vélo-cargo soit
plus sécurisé qu'une voiture. C'est assez fragile et délicat. Si
I'on respecte le Code de la route et les vitesses, cela peut étre
trés pratique, mais ce n'est pas toujours le cas. Les vélos-cargos
sont trés utiles pour les transports en commun et le transport
de marchandises en ville, mais au niveau fédéral, il faut mettre
|'accent sur ce nouveau systéme de mobilité. Face a un vélo-
cargo dans unerue, qui alapriorité ? 1l faut communiquer sur la
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Drie- en vierwielers met een maximumbreedte van 1 m worden
als fietsen beschouwd. Ze mogen in beide richtingen door
eenrichtingsstraten rijden, als dat zo is aangeduid.

Deregelsover beperkt eenrichtingsverkeer (BEV) bestaan sinds
1991 en zjn in 1998 uitgebreid. Uit onderzoek is gebleken dat
botsingen in zulke straten zelden te wijten Zijn aan het BEV.

In straten met bestemmingsverkeer wordt een bruikbare breedte
van 3 mals voldoende beschouwd om tweerichtingsverkeer voor
fietsers toe te staan. In straten met bus- of druk verkeer moet de
weg iets breder zijn.

Het vreselijke ongeval waarnaar u verwijst, gebeurde op een
overweg. Er kwam toen een tijdelijk verbod op het gebruik van
het type gemotoriseerde driewieler van een specifiek merk dat
bij het ongeval betrokken was, maar dat was geen bakfiets.

Dit jaar nog organiseren we een algemene
bewustmakingscampagne over het vervoer van kinderen, ook per
fiets.

De heer Alain Vander Elst (MR) (in het Frans).- 1k betwijfel
of een bakfiets velliger is dan een auto. De federale overheid
moet rekening houden met dat nieuwe mobiliteitsgegeven en het
Verkeer sreglement moet wor den nagel eefd.

- Het incident is gesloten.
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sécurité, mais aussi sur le respect du Code la route par tous les
usagers, y comprislesplusfaibles. Celaéviterades catastrophes.

- L'incident est clos.

QUESTION ORALE DE M. DAVID WEYTSMAN

aMmeElke Van den Brandt, ministre du Gouvernement de
la Région de Bruxelles-Capitale chargée de la Mobilité, des
Travaux publics et dela Sécuritéroutiére,

concernant lesvolsalatire danslestransports en commun.

M. David Weytsman (MR).- La presse nous apprenait en
2020 qu’entre 2014 et 2017, I’ Observatoire bruxellois pour la
prévention et la sécurité avait dénombré 12.625 cas de volsala
tire. En 2021, le méme Observatoire recensait 9.825 vols alatire
entre les années 2015 et 2021.

Le méme rapport I'expose clairement : « Un nombre important
de vols sans violence alieu dans |es transports publics. En effet,
les vols alatire sont les faits les plus nombreux : on dénombre
2.654 faits de vol a la tire sur la seule année 2021 dans les
transports en commun en Région de Bruxelles-Capitale. »

Lapressefaisait déjace constat en 2020 en désignant les gares et
|es stations de métro comme les endroits proportionnellement les
plusexposésaux volsalatire, en particulier les stations de métro
De Brouckere et Gare du Midi. Des analyses révélent que les
pickpockets sévissent le plus souvent dans les trams et métros,
ou les vols a la tire représenteraient 66 % de la criminalité
enregistrée.

Plus globalement, on sait désormais que pres d'un vol alatire
sur troisest en lien avec les transports publics bruxellois. Je vous
rappelle souvent que la sécurité est I une des clefs principal es de
|"attractivité et delaqualité d’ un réseau de transport. L 'insécurité
représente donc un frein en la matiére, qui entrave |'accés aux
transports publics de nombreux Bruxellois et de nombreuses
Bruxelloises. Nous devons donc tout mettre en ceuvre pour y
limiter les agressions, les violences et lesvols alatire.

Les agents de sécurité de la STIB font un travail remarquable,
mais ils doivent pouvoir étre présents dans les stations. Je fais
ici référence a nos échanges en commission sur |'absentéisme
au sein des équipes, I'incomplétude du cadre du personnel et
la focalisation de certaines équipes sur le contrdle des hillets,
négligeant ainsi la lutte contre des phénomeénes tels que le vol
alatire.

Il faut un cadre en personnel suffisant et renforcer la
collaboration avec les brigades de police locae et fédérae
compétentes, y comprislapolice des cheminsdefer. Lesactions
doivent se concentrer dans les transports en commun et devenir
une priorité. Cela doit aussi faire I'objet d'une communication
aux usagers de la STIB. Il faut les avertir qu'ils peuvent réagir
lorsgu'ils sont victimes d'un tel vol. Je suis d'ailleurs surpris
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MONDELINGE VRAAG VAN DE HEER DAVID
WEYTSMAN

aan mevrouw Elke Van den Brandt, minister van de
Brusselse Hoofdstedelijke Regering, belast met Mobiliteit,
Openbare Werken en Verkeersveiligheid,

betr effende zakkenrollersin het openbaar vervoer.

De heer David Weytsman (MR) (in het Frans).- Uit een
rapport van het Brussels Observatorium voor Preventie en voor
Veiligheid blijkt het grote aantal diefstallen door zakkenrollers
op het Brusselse openbaar vervoer: in 2021 ging het om 2.654
gevallen.

In 2020 was in de pers te lezen dat de meeste feiten
plaatsvonden in metrostation De Brouckére en in het
Zuidstation. Zakkenrollerszjn het meest actief optramseninde
metro; zij zorgen daar voor 66% van de criminaliteit.

Veiligheid is essentieel voor een aantrekkelijk openbaar
vervoer. Agressie, geweld en zakkenrollers moeten dus absoluut
bestreden worden, anders nemen mensen het openbaar vervoer
niet meer.

Het veilighei dspersoneel van de MIVB verricht uitstekend werk,
maar er is veel absenteisme en het personeelskader is niet
ingevuld, waardoor men niet in alle stations aanwezig kan zjn.
Sommige teams houden zich daarenboven vooral bezig met
ticketcontrole.

Er moet voldoende personeel zjn en de samenwerking met
de politiediensten dient versterkt te worden, ook met de
spoorwegpolitie. De reizigers moeten op de hoogte zjn dat ze
een diefstal kunnen aangeven, want nu komen er zeer weinig
mel dingen binnen op nummer 1707, minder dan één per dag. Wat
loopt er fout in de communicatie rond dat groene nummer?
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gqu'entre 2019 et 2021, la STIB n'ait recu que moins d'un appel
par jour au numéro 1707, alors que 2.654 faits de vol alatire
sont signalés pour |'année 2021.

Comment expliquer cet écart important ? Témoigne-t-il d'un
échec delapolitique de sécurité, ou simplement de difficultésde
communication autour de ce numéro vert ?

Je vous a cité les chiffres de 2020 et 2021. Je souhaiterais a
présent connaitre ceux de 2022. Combieny a-t-il eudevolsala
tire ? Combien d'auteurs ont-ils été interpellés ?

Il me revient que la station Gare du Midi serait la plus
exposée au phénoméne, de méme que les trams 3 et 4 seraient
particuliérement visés. Confirmez-vous cette information ?
Pouvez-vous distinguer les types de transport (tram, bus) et les
stations les plus touchés par ce phénomene de vol alatire ?

V otre prédécesseur indiquait en 2014 que ladétection du vol ala
tire ne faisait pas partie des compétences des agents de contrdle.
Dés lors, quels sont les agents habilités a détecter des vols ala
tire et aintervenir en attendant la police ? Les contréleurs de la
STIB bénéficient-ilsd' uneformation particuliere afin de détecter
les éventuels voleursalatire ? Si non, la STIB est-€elle appuyée
par la police fédérale afin de procéder a un échange de bonnes
pratiques en lamatiére ?

Il me revient que les images sont mobilisées lorsqu'une plainte
pour vol est déposée. Ne peut-on pas détecter proactivement les
comportements douteux pour prévenir certainsvols ?

Avez-vous étudié la mise sur pied d une brigade d’ intervention
rapide dédiée plus spécifiquement a ce phénomene ?

Enfin, quelles mesures prenez-vous al'égard desrécidivistes que
|'on retrouve ensuite, a nouveau, sur le réseau bruxellois ?

MmeElkeVan den Brandt, ministre.- Tout d'abord, le numéro
1707 que vous mentionnez dans votre introduction n'est pas
destiné & signaler les faits de vol constatés sur le réseau de la
STIB. Comme indiqué en réponse a une question écrite de Mme
Czekalski, I' abjectif du 1707 est de permettre aux voyageurs de
signaler tout objet ou comportement suspect dans le cadre d' une
menace terroriste.

Comme déa expligué & maintes reprises, et notamment en
réponse a la question écrite n° 1548 de Mme Czekalski il y a
un mois, la STIB ne peut transmettre le nombre total de vols
signalés dans les transports publics, car les chiffres de la police
ne peuvent étre diffusés que par elle-méme. Or, de nombreuses
personnes portent directement plainte auprés de la police, sans
en avertir la STIB. Je vous invite dés lors a contacter & ce sujet
la police fédérale ou le ministre-président, qui est compétent
pour la prévention et la coordination de la sécurité en Région
bruxelloise.

Pour sa part, la STIB peut uniquement communiquer le nombre
d'incidents enregistrés auprés de son dispatching sécurité
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Wat zjn de cijfers voor 2022? Hoeveel daderszijn er gevat?

Kunt u bevestigen dat het Zuidstation en de tramlijnen 3 en 4 het
meest getroffen zijn? Hebt u andere gegevens?

Uw voorganger zel in 2014 dat de controleurs niet bevoegd
zijn om zakkenrollers op te sporen. Wie kan dan wel ingrijpen
vooraleer de politie komt? Krijgen de controleurs een specifieke
opleiding? Wisselt de federale politie goede praktijken uit
met de MIVB? Denkt u aan de vorming van een snelle
interventiebrigade?

Bij een klacht worden er camerabeelden gebruikt. Kan men zo
ook niet proactief verdachte gedragingen opsporen?

Welke maatregelen neemt u tegen recidive?

Mevrouw Elke Van den Brandt, minister (in het Frans).- Het
nummer 1707 is niet bedoeld om diefstallen te melden, maar
wel verdachte voorwer pen of gedragingen bij een terroristische
dreiging.

De MIVB kan geen volledige cijfers geven, want veel mensen
doen rechtstreeks aangifte bij de politie. Daarvoor moet u
dus de federale politie contacteren of de minister-president
ondervragen.

In 2022 kwamen bij de MIVB 430 meldingen van zakkenrollen
binnen. Om veiligheidsredenen geeft de MIVB geen informatie
over de stations en lijnen.

De interventies van de MIVB-agenten worden evenwichtig
gespreid over het hele netwerk, rekening houdend met de
risicoplekken. Ze moeten in de eer ste plaats de veiligheid van de
reizigers waarborgen; persoonlijke bezittingen vallen onder de
politie. De aanwezigheid van het personeel heeft een ontradend
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comme étant liés a des voleurs alatire : 430 incidents en 2022.
Pour des raisons de sécurité, |a STIB ne donne pas de détails sur
les stations ou véhicules les plus concernés.

Les agents de la STIB ont pour mission de sécuriser I’ ensemble
du réseau. De maniére générale, les lieux d'intervention sont
planifiés sur une base objective afin de garantir une couverture
équilibrée du réseau, tout en ciblant des points désignés comme
problématiques sur la base des rapports d'incidents et des
échanges avec lapolice.

Les agents de la STIB sont présents en station en priorité pour
assurer la sécurité des personnes, avant la sécurité des biens,
celle-ci étant la prérogative de la police. Outre ce personnel en
station, dont la présence peut avoir un effet dissuasif, la STIB
dispose d’ un message préenregistré qui est activé en temps réel
par le dispatching ou par le personnel de conduite lorsgque la
présence de voleurs a la tire est signalée ou constatée sur le
réseaul.

Les équipes de terrain de la STIB sont composées de
patrouilleurs en station et de patrouilleurs d'intervention. Le
dispatching surveille également ce qui se passe sur le réseau et
la STIB peut compter sur I'appui de la police pour sécuriser
celui-ci. De son c6té, la police méne aussi des actions. Pour
plus dinformations & ce sujet, je vous invite a la contacter
directement.

Les agents de la STIB peuvent avertir la police lorsqu'ils sont
témoins d'un vol. En cas de flagrant délit de crime ou de délit
sur le réseau, les agents de sécurité peuvent maintenir |’ auteur
sur place durant deux heures au maximum, en attendant I’ arrivée
delapolice.

Le réseau de la STIB est surveillé par des milliers de caméras,
réparties dans les stations et dans les véhicules. Les images
des caméras sont visionnées par le centre de dispatching
opérationnel, afin d’'assurer la sécurité globale des voyageurs
sur la base des informations communiquées et des événements
signalés par le personnel deterrain.

Il n’"est pas possible d’ effectuer une surveillance ininterrompue
ciblée uniquement sur les pickpockets, ni de regarder en direct
les images des caméras situées al'intérieur des rames de métro.

Sagissant des stations, la STIB cible plus particuliérement
certaines stations lorsgu’elle est informée de certains
phénomenes, dont lesvols alatire.

Sagissant de la mise sur pied d'une brigade portant
specifiqguement sur les faits de vols sur le réseau, celle-
ci ne releve pas, comme je viens de I'expliquer, de la
compétence des agents de sécurité de la STIB. Comme évoqué
a plusieurs reprises devant cette commission, les services
de la STIB collaborent trés étroitement avec les services de
police, et échangent tres réguliérement des informations et des
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effect. Er is ook een mel dsysteem dat wor dt geactiveerd wanneer
er zakkenrollers opgemerkt worden.

Er Zijn patrouilles voor de stations, maar ook specifiek voor
interventies. De dispatching houdt eveneens een oogje in het
zeil. Meer informatie over de aanpak door de politie moet u
rechtstreeks bij hen opvragen.

MIVB-agenten kunnen de politie waarschuwen als ze getuige
zijn van een diefstal of een dader zelfs twee uur vasthouden in
afwachting van de komst van de palitie.

Het MIVB-net telt duizenden camera's. Vanuit de central e wordt
alles in de gaten gehouden om het veilig te houden. Het is
echter onmogelijk om voortdurend specifiek toezicht te houden
op zakkenrollerij.

De MIVB besteedt bijzondere aandacht aan stations als blijkt
dat zich daar problemen voordoen, zoals de aanwezigheid van
zakkenrollers.

De veiligheidsagenten van de MIVB hebben niet de bevoegdheid
om een specifieke antidiefstalbrigade op te richten. De MIVB
werkt nauw samen met de politie en wisselt geregeld informatie
uit over de aanwezigheid van zakkenrollers op het net. Ze heeft
geen inzage in het gerechtelijke dossier van gauwdieven die op
haar net worden ingerekend.
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constatations faites sur le terrain, dont lesfaitsliés ala présence
de pickpockets.

Lors de ces réunions, la police peut, par exemple, signaler une
recrudescence de vols a une période donnée ou dans une station
donnée, et proposer alaSTIB de mener des actions coordonnées.
La localisation des lieux requérant une surveillance accrue est
également basée sur I'analyse des rapports d’incidents rédigés
par les équipes de la STIB.

La STIB n'a pas acces au casier judiciaire des personnes
interpellées ala suite d’un vol alatire opéré sur le réseau. Les
agentsdela STIB peuvent uniquement maintenir la personne qui
acommis un délit le temps que la police arrive.

M. David Weytsman (MR).- Vous n‘avez pas été en mesure
de me répondre concernant |le nombre de plaintes. Je m'étonne
davantage du fait que vous ne puissiez pas énumérer les
stations les plus exposées, sur recommandation de la STIB,
pour des raisons de securité. Cet enjeu m'échappe, d'autant qu'il
me semble que votre prédécesseur les avait déja identifiées
publiquement. Je souhaiterais savoir si la situation sétait
améliorée.

Laproblématique du numéro d'appel 1707 est pluscomplexeque
vous nele dites, éant donné qu'il apour objectif de permettre de
signaler tout objet ou comportement suspect. Je vousinvite donc
avous mettre alaplace de quelqu'un qui vient d'assister aun vol
alatireou d'en étrelui-mé@me victime. On sattend naturellement
acequeletémoin ou lavictime appelle directement soit lapolice
soitle1707. 1l est pourtant frappant de constater le décalage entre
les quel ques appel s quotidiens qui sont enregistrés par ce numeéro
et lamoyenne annuelle de pres de 3.000 vols alatire. Comment
peut-on encourager les gens a davantage porter plainte, ou du
moins arelayer cette difficulté ?

Je ne comprends pas pourquoi il n'est paspossible deregarder les
caméras en direct, alors que certains acteurs'y voient une utilité.
Les raisons sont-elles d'ordre technique ou relatives au respect
delalégidlation ?

Jentends gu'une brigade spécifique ne peut pas étre dédiée aux
vols a la tire. Cela existe pourtant dans d'autres villes, comme
a Nice par exemple. Je ne suis pas favorable a la création de
brigades atout prix, mais|'aternative consiste alors a mener des
actions renforcées entre lapolice et la STIB. Combien d'actions
de ce type ont dé§aeu lieu ? Comment peut-on les renforcer ?

Je comprends que, dans ces situations, la compétence des agents
a des limites. Toutefois, ces derniers assistent parfois a des
vols a la tire et sont contraints de retenir I'auteur des faits, en
attendant la police. Jai eu vent du fait que les agents pourraient
étre davantage soutenus pour faire face a ces situations. Quelles
démarches ont-elles déja été mises en place acet égard et quelles
sont les améliorations possibles ?
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Deheer David Weytsman (MR) (in het Frans).- U kunt dus niet
zeggen hoeveel klachten er zijn geweest, maar het verbaast me
nog meer dat de MIVB u afraadt om ons te vertellen in welke
stations het probleem het grootst is. Uw voorganger had daar
nochtans geen probleem mee.

lemand die dlachtoffer of getuige is van een diefstal, wordt
geacht de politie of 1707 te bellen. Het is echter opvallend dat
het nummer maar enkele keren per dag wordt gebeld, terwijl er
gemiddeld 3.000 diefstallen per jaar plaatsvinden. Hoe kunnen
we meer mensen aanmoedigen om een klacht in te dienen?

Is er een technische reden waarom de camerabeelden
niet voortdurend bekeken worden of zjn er wettelijke
belemmeringen?

Ik vind niet dat er koste wat het kost een specifieke brigade
moet worden opgericht, maar het alternatief is dan een meer
uitgebreide samenwerking met de politie. Hoeveel gezamenlijke
acties Zijn er al geweest? Hoe kunnen we dat aantal opvoeren?

Ik begrijp dat de bevoegdheid van MIVB-agenten beperkt is,
maar wat kan er gebeuren om hen in lastige situaties te
onder steunen?
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Mme Elke Van den Brandt, ministre.- Les caméras dans les
véhicules sont différentes de celles présentes dans les stations,
en ce qu'elles ne sont pas connectées en permanence avec le
dispatching. La surveillance permanente n'est pas possible a
I'heure actuelle et je dois demander ala STIB s elle le seraa
I'avenir.

Par ailleurs, des actions ciblées existent. La STIB peut constater
I'existence d'un probléme a un endroit spécifique renseigné par
la police. La police peut donc agir en collaboration avec la
STIB dans certaines stations ou zones. Des rencontres entre les
deux services sont organi sées réguliérement pour coordonner ces
actions. Celafait partie des solutions, méme si nous ne pourrons
pas empécher toutes les infractions de maniére préventive. Les
problémes sont surtout le fait de groupes organisés et il est donc
possible de mener des actions spécifiques a certains endroits.
Pour des raisons de sécurité, nous préférons cependant ne pas
diffuser laliste des lieux ou véhicules les plus touchés.

M. David Weytsman (MR).- Qui est habilité a donner cette
réponse ? Les zones de police et la police des chemins defer, en
concertation avec la STIB, ont-elles les informations requises ?
Dois-je m'adresser a chaque zone de police ou a la police des
chemins de fer ? Cette derniére ne me semble pas tres présente
dans nos stations de métro et c'est pourquoi je vous pose la
question.

Mme Elke Van den Brandt, ministre.- Jaimerais évidemment
gue la police ferroviaire soit renforcée dans le métro, ainsi que
danslesgaresferroviaires. Il sagit d'un réel enjeu pour le niveau
fédéral. Le ministre-président peut sans doute nousfaire part des
informations dont disposent les zones de police. La STIB regoit
probablement laliste desvols, maisjene suis pashabilitéeavous
en faire part. Je ne suis méme pas en mesure de vous dire si ces
informations sont ou non exhaustives. En définitive, vous pouvez
sans doute |es obtenir en vous adressant au ministre-président ou
aux zones de police.

- L'incident est clos.

QUESTION ORALE DE M. DAVID WEYTSMAN

aMmeElke Van den Brandt, ministre du Gouvernement de
la Région de Bruxelles-Capitale chargée de la Mobilité, des
Travaux publics et dela Sécuritéroutiere,

concer nant I'automatisation du métro.

M. David Weytsman (MR).- Officialisée en 2011 sous le nom
deprojet Pulsar, I' automatisation du métro bruxellois était, selon
|es ambitions d'un de vos prédécesseurs, prévue pour 2018. Cela
fait donc présdedix ansquele plan global d’investissement pour
lamodernisation deslignes 1 et 5 a été adopté et plus de dix ans
que le projet Pulsar a été entamé.

Il semble pourtant que nous devrons attendre I’ édification de la
ligne de métro 3 - nous discuterons encore la semaine prochaine
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Mevrouw Elke Van den Brandt, minister (in het Frans).- De
camera'sin derijtuigen staan niet permanent in verbinding met
de centrale en voortdurend toezicht is daardoor niet mogelijk.

Er worden gerichte acties gevoerd. De politie kan in
samenwerking met de MIVB optreden in bepaalde stations of
zones. Dat is een deel van de oplossing, al kunnen we niet alle
inbreuken voorkomen. Het zijn vooral georganiseerde bendes
die problemen veroorzaken, maar om veiligheidsredenen zeggen
we niet waar die het vaakst actief zijn.

De heer David Weytsman (MR) (in het Frans).- Wie mag
ons dat wel vertellen? Moet ik mijn vraag aan alle politiezones
en aan de spoorwegpolitie stellen? Die laatste lijkt niet erg
aanwezig in metrostations.

Mevrouw Elke Van den Brandt, minister (in het Frans).-
Ik zou natuurlijk liever vaker spoorwegpolitie op het metronet
Zien, maar dat moet de federale regering regelen. U kunt de
gevraagde informatie allicht van de minister-president of van de
politiezones krijgen.

- Het incident is gesloten.

MONDELINGE VRAAG VAN DE HEER DAVID
WEYTSMAN

aan mevrouw Elke Van den Brandt, minister van de
Brusselse Hoofdstedelijke Regering, belast met Mobiliteit,
Openbare Werken en Verkeersveiligheid,

betreffende de automatisering van de metro.

De heer David Weytsman (MR) (in het Frans).- Ondanks
dat het investeringsproject Pulsar uit 2011 voorzag in de
automatisering van de metro tegen 2018, is het nog steeds
wachten op een volledig automatische lijn. In het buitenland
bestaan zulke lijnen al lang. Vorig jaar herinnerde u eraan dat
het investeringsplan voor de modernisering van metrolijnen 1
en 5 sinds 2015 ongewijzigd bleef. De aankoopprocedure van
43 M7-metrostellen, goed voor 363 miljoen euro, liep toen nog.
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del'année estimée de fin de chantier - pour connaitre a Bruxelles
une ligne entiérement automatique. C’est regrettable, au vu de
situations dans des villes proches comme Lille - qui bénéficie
d’ un métro automati que depuisle début des années 1980 -, Paris,
ou encore d'autres en Italie, en Espagne ou en Allemagne, qui en
sont équipées depuis longtemps.

Interrogée il y a un an a ce sujet, vous rappeliez que le plan
global d'investissement pour la modernisation des lignes 1 et
5 n'avait pas été modifié depuis son lancement en 2015 et que
I"acquisition des 43 rames de type M7, pour un montant de 363
millions d’ euros, se poursuivait. Début 2023, 22 rames devaient
étre en service et une derniére était attendue en 2027.

Pouvez-vous me communiquer, au regard du contrat de
gestion de la STIB, des plans pluriannuels dinvestissement et
des derniers développements portés a votre connaissance, le
calendrier d’ automatisation compl éte par ligne de métro ?

Au sujet des rames M7, le calendrier de livraison restera-t-
il inchangé ou les problémes rencontrés avec |’ ovalisation des
roues vont-ils retarder la livraison ? Lorsque la derniére rame
seralivrée, latotalité de laligne pourra-t-elle étre couverte par
desrames M7 et donc y permettre I’ installation des portiques ?

L e passage de lafréguence a 2 minutes sur leslignes 1 et 5 était
prévu pour e début de I'année 2025 et I’ augmentation suivante
devait viser une fréguence de 1,5 minute sur le trongon entre
Merode et Gare de I’ Ouest aux heures de pointe. Pour les lignes
2 et 6, lafréguence avait augmenté en janvier 2022, en passant
a un métro toutes les 2 minutes 30 sur leur trongon commun
et toutes les 5 minutes entre Simonis et Roi Baudouin. Quelle
est aujourd’ hui lafréquence du métro sur les différenteslignes ?
Confirmez-vous |es objectifs pour 2025 au regard des nombreux
problémes techniques rencontrés en 2022 en raison des travaux
liés |’ automatisation ?

Lesderniéresfonctions du systéme de signalisation devaient étre
mises hors service au cours de I'été 2023 sur leslignes 1 et 5 et
les derniéres fonctions du systéme existant devaient étre mises
hors service fin 2024. Ce calendrier sera-t-il respecté ?

Lemarché desfacades de quai a été attribué en juin 2021 pour un
montant de 25 millions d’ euros et | e projet a démarré en octobre
2021. 1| était prévu que, fin 2024 ou au début de 2025, un premier
troncon serait équipé de portes paliéres entre Ceria et Erasme.
Depuis le dépdt de ma question, j'ai pris connaissance dans
la presse d'un calendrier qui indiquait un retard en la matiére.
Pouvez-vous nous en dire plus a ce sujet ?

Sous couvert de l'anonymat, un membre du conseil
d’administration de la STIB déclarait en 2019 que le
gouvernement avait demandé a la STIB de mettre le hola
sur |’automatisation, car il préférait investir dans I’ extension
du réseau. Cela est-il possible malgré I'existence de plans
pluriannuels dinvestissement trés clairs? Je vous offre ici
|'occasion de nous rappel er qu'une grande attention est également
accordée a l'automatisation du métro, pour favoriser non
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Begin 2023 moesten 22 metrostellen in gebruik genomen Zjn.
Het laatste toestel zou in 2027 worden geleverd.

Vermeldt de beheersovereenkomst van de MIVB
meerjarige investeringsplannen? Wanneer moet elke metrolijn
geautomatiseerd zijn?

Zijn de leveringsplannen voor de M7-metrostellen ongewijzigd
of lopen ze vertraging op door de dlijtage van de wielen?
Zal de hele lijn bediend worden door M7-stellen, zodra het
laatste rijtuig is geleverd? Kunnen er dan poortjes worden
geinstalleerd?

Vanaf begin 2025 zou de frequentie op lijnen 1 en 5 worden
verhoogd; op lijnen 2 en 6 isdat al sindsjanuari 2022 het geval.
Wat isvandaag de frequentie op elke lijn? Zijn uw doel stellingen
voor 2025 nog dezelfde gelet op de technische problemen in
20227

Tegen eind 2024 zou het volledige oude signalisatiesysteem
buiten gebruik worden gesteld. Wordt dat tijdspad
aangehouden?

Eind 2024, begin 2025 zouden er in het kader van het
project voor perronwanden, goed voor 25 miljoen, tussen Coovi
en Erasmus perrondeuren komen. Op die planning zou er
vertraging zitten. Kunt u dat toelichten?

In 2019 verklaarde een lid van de raad van bestuur van de
MIVB dat de regering had gevraagd om de automatisering stil
te leggen, omdat ze in een uitbreiding wilde investeren. Is dat
ondanks duidelijke meerjareninvesteringsplannen mogelijk?
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seulement larapidité del'offre commerciale du métro, maisaussi
|la sécurité déjalargement évoquée au sein de notre commission.

Mme Elke Van den Brandt, ministre- Dans un premier
temps, il est prévu dautomatiser le métro sur un trongon
démonstrateur detrois stations, entre Ceriaet Erasmesur laligne
5. L’installation des facades de quai sur ce premier trongon est
prévue a partir de 2025. |l est bien prévu que la ligne de métro
3 sera mise en mode automatique dés I’ ouverture du trongon
Bordet-Gare du Nord.

Lalivraison des nouvelles rames de métro M7 se poursuit quant
a elle normalement. En 2022, la STIB en comptait dix-huit
en circulation sur son réseau. Les quatre rames restantes de
la premiére série les rgjoindront en 2023. Les 21 rames de la
deuxiéme série sont en cours de construction. Le constructeur
vérifie chacune des roues a monter sur les trains avant leur
montage, sur la base des observations effectuées sur les
premiéres rames mises en service.

A lafin delalivraison de la deuxiéme série, la STIB disposera
d’une flotte de 43 rames M7. Celles-ci sont destinées pour
moitié a |’ exploitation des lignes 1 et 5 et, pour |’ autre moitié,
a l'exploitation de la future ligne de métro 3. En attendant
son ouverture, elles seront disponibles pour les lignesl et
5 et permettront ainsi & la STIB deffectuer des opérations
de maintenance sur les rames existantes. La généralisation
des portes paliéres sur les lignes1 et 5 ne peut cependant
senvisager que si une commande complémentaire est passée,
pour compenser le déplacement de la moitié des rames vers la
nouvelle ligne 3 a son ouverture.

En ce qui concerne les fréquences sur les lignes de métro, elles
sont de 2 minutes 30 sur les troncs communs des lignes 1, 2, 5
et 6 durant les heures de pointe. Fin ao(it, |la STIB a par ailleurs
augmenté les fréquences sur |’ ensemble de ses lignes de métro
durant les heures creuses. En soirée, les utilisateurs du métro
bénéficient d’ un passage toutes les 10 minutes sur les antennes,
soit toutesles 5 minutes sur lestroncs communsjusgu’ alafin du
service. En matinée, un passage est assuré toutes les 10 minutes
dés le début du service en semaine et toutes les 15 minutes le
week-end, soit respectivement toutes les 5 minutes et toutes les
7 minutes 30 sur les troncs communs.

La nouvelle signalisation permettra d encore augmenter les
fréguences durant les heures de pointe, faisant passer |’ intervalle
entre deux rames a 2 minutes. La mise en cauvre de cette mesure
est toujours prévue pour fin 2024. L’installation du systéme
de signalisation du métro automatique (« communication-based
train control ») se poursuit donc selon le calendrier prévu.

Les mises a jour successives du plan dinvestissement de
la STIB par le gouvernement durant cette législature ont
systématiquement confirmé les budgets relatifs au programme
de modernisation du métro. Comme précisé précédemment, les
investissements confirmés par le gouvernement ont déja permis
d'augmenter les fréquences sur le réseau de métro.
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Mevrouw Elke Van den Brandt, minister (in het Frans).-
De metro wordt eerst op lijn5 tussen Coovi en Erasmus
geautomatiseerd. De perronwanden worden vanaf 2025
geinstalleerd. Metro 3 zal automatisch rijden zodra het stuk
tussen Bordet en het Noordstation opent.

Delevering van de M7-stellen verloopt normaal. De laatste vier
van de eerste reeks volgen in 2023. De 21 stellen van de tweede
reeks worden nu gebouwd. Na levering van de tweede reeks zal
deMIVB 43 M7-stellen hebben. De helft daarvan isbestemd voor
de lijnen 1 en 5 en de andere helft voor de toekomstige lijn 3.
De uitrusting met toegangspoorten over de volledige lijnen 1 en
5 kan pas wanneer de voertuigen die op lijn 3 worden ingezet,
worden gecompenseerd.

Op de gemeenschappelijkedelenvandelijnen 1, 2, 5en 6rijdt er
tijdensde spitsomde 2,5 minuut een metro. Tijdensdedalurenis
defrequentie op allelijnen verhoogd. Met de nieuwe signalisatie
eind 2024 zal de frequentie ook tijdens de piekuren worden
verhoogd.

Bij de opeenvolgende aanpassingen van het investeringsplan
van de MIVB heeft de regering telkens de budgetten voor de
modernisering van de metro bevestigd. Daardoor kon de MIVB
de frequentie verhogen. Voor een verbetering van het aanbod
hoeven we niet op metro 3 te wachten.

- Het incident is gesloten.

(De heer Arnaud Verstraete, eerste ondervoorzitter, treedt als
voorztter op)
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Il importe en effet de ne pas attendre la mise en service de
|'extension de la ligne 3 aprés 2030 pour augmenter I'offre de
métro, mais bien de continuer a investir dans le programme de
modernisation du métro afin d'augmenter en paralléle I'offre sur
le réseau existant.

- L'incident est clos.

(M. Arnaud Verstraete, premier vice-président, prend place au
fauteuil présidentiel)

QUESTION ORALE DE MME ANNE-CHARLOTTE
D’'URSEL

aMmeElke Van den Brandt, ministre du Gouvernement de
la Région de Bruxelles-Capitale chargée de la Mobilité, des
Travaux publics et dela Sécuritéroutiére,

concernant la vitesse commerciale des trams et bus de la
STIB.

Mme Anne-Charlotte d’Ursel (MR).- Lavitesse commerciae
des bus et trams de la STIB pose un probléme depuis
de nombreuses années et a des conséquences négatives sur
I'efficacité et la fiabilité du réseau de transports en commun.
Cette réalité peut dissuader les voyageurs d'utiliser ces modes
de transport et les amener a se tourner vers des transports plus
rapides et plusfiables, commeles deux-roues ou les quatre-roues
motorisés.

Cette faible vitesse commercial e entraine également une hausse
des codts de fonctionnement du service public, en raison d'une
utilisation accrue du carburant et de I'énergie, ainsi qu'une
diminution de I'attractivité des lignes les moins performantes.

La vitesse commerciale des bus et des trams est liée a divers
facteurs, tels que la densité du trafic, la gestion des flux de
circulation, les événements affectant la circulation (obstacles
sur la vaie), le temps de stationnement aux arréts et, dans une
moindre mesure, les limitations de vitesse.

En vue daméiorer la vitesse commercide de ses véhicules,
la STIB a pris plusieurs initiatives, dont I'adoption d'un plan
d'action Avanti 2016-2025. Cependant, force est de constater
que, malgré la volonté affichée par la STIB daugmenter sa
vitesse commerciale, celle-ci continue de diminuer chague année
ou, au mieux, reste stable.

Quelle est aujourd'hui la vitesse commerciale moyenne des
métros, trams et bus a Bruxelles ? VVous aviez annoncé vouloir
|'améliorer de un atrois kilométres par heure sur les principales
lignesdetrams et de bus. Y étes-vous parvenue ?

Quelles mesures avez-vous prises en priorité en 2021 et
2022 pour atteindre vos objectifs d'augmentation de la
vitesse commerciale ? Quels en sont les résultats ? Combien
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MONDELINGE VRAAG VAN MEVROUW ANNE-
CHARLOTTE D’URSEL

aan mevrouw Elke Van den Brandt, minister van de
Brusselse Hoofdstedelijke Regering, belast met Mobiliteit,
Openbare Werken en Verkeersveiligheid,

betreffende de reissnelheid van de trams en bussen van de
MIVB.

Mevrouw Anne-Charlotte d’Ursel (MR) (in het Frans).- De
bussen entramsvan de MIVB rijden tetraag, waardoor reizigers
kiezen voor snellere en betrouwbaardere vervoersmidde en.
Bovendien leidt de lage reissnelheid tot hogere wer kingskosten.
De voertuigen verbruiken immers meer brandstof en energie.

De snelheid van bussen en trams hangt af van drukte op de weg,
het beheer van verkeersstromen, de tijd die ze dtilstaan bij de
halte enzovoort.

De MIVB probeert iets aan het probleem te doen met het
actieplan Avanti 2016-2025. Desondanks blijft de snelheid
onveranderd of gaat ze zelfs omlaag.

Wat is de gemiddelde reissnelheid van metro's, trams en bussen
op dit moment? Bent u geslaagd in uw doelstelling om die met
1 & 3 km/u op te trekken op de hoofdlijnen? Welke maatregelen
hebt uin 2021 en 2022 getroffen? Met wel ke resultaten? Hoeveel
kruispunten, haltes en trajecten hebt u aangepast?

De herinrichtingen die deel uitmaken van Good Move en stad 30
houden somsin dat het openbaar vervoer ruimte moet delen met
andere vervoersmiddelen. Op de Prinses Elisabethlaan verliest
de tram bijvoorbeeld zjn eigen bedding. Dat soort ingrepen
verbaast me. Hoe hebt u de gevolgen van de herinrichtingen
onderzocht op dereissnelheid van het openbaar vervoer? Zijn er
vervolgstudies en zo nee, waarom niet?

Het Generaal Meiserplein, het einde van de Louizalaan en de
Charleroisesteenweg zjn echte knelpunten. Welke maatregelen
hebt u genomen om het verkeer daar viotter te maken?

Hoe viot het project om het beheer van de tramtrajecten over
te hevelen van de gemeenten naar het gewest? U praat ook met
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d'aménagements de carrefours, de rationalisations des arréts et
de mises en priorité des voies empruntées ont-ils été réalisés ?

Les aménagements réalisés dans le cadre de Good Move et de
laville 30 entrainent parfois une nouvelle cohabitation entre les
transports en commun et les autres modes de déplacement. Le
projet del'avenue Princesse Elisabeth prévoit, par exemple, lafin
du site propredu tram et la.cohabitation avec lesvoitures. Cetype
de cohabitation sur des lignes structurantes et saturées est assez
étonnant. Comment avez-vous objectivé les conséguences des
ameénagements réalisés et de labaisse de vitesse dansle cadre des
mailles et delaville 30 sur lavitesse commerciale des transports
en commun de surface ? Une étude a-t-elle éé menée par la
STIB ? Disposez-vous d'une étude de suivi ? Dans la négative,
pour quelle raison ?

Pouvez-vous nous communiquer les différentes mesures prises
afin de fluidifier le trafic et d'éviter d'encombrer davantage les
points noirs du réseau, tels que laplace Général Meiser, le goulot
de l'avenue Louise ou la chaussée de Charleroi ?

Quel est I'état d'avancement du projet de régionalisation des
voies utilisées par les lignes de tram, en particulier lesvoiesles
plus problématiques ? Quels sont les résultats des discussions
avec les communes a ce sujet ? Ou en sont les négociations avec
les communes en vue de la mise en place d'une priorité pour les
voies empruntées par |es transports en commun ?

Quelles mesures ont-elles éé prises pour améliorer la
coordination desfeux de circulation danslaRégion bruxelloise ?
Comment la Région sassure-t-elle de la bonne mise en cauvre et
de I'efficacité de ces mesures ?

MmeElke Van den Brandt, ministre.- Lafluidité et larapidité
des transports publics sont essentielles. La STIB obtient de bons
résultats, comme le montrent les chiffres de satisfaction, mais
pour convaincre encore plus de personnes de voyager en bus
ou en tram, la vitesse commerciale est aussi importante que la
capacité. Letransfert modal dépend fortement de |'efficacité des
transports publics.

Avec l'introduction desfiltres et de sites propres, lesbus et trams
peuvent gagner des minutes en étant libérés du trafic. En 2022,
la vitesse commerciale moyenne des trams était de 16,31 km/h
et de 15,81 km/h pour les bus. Ces vitesses étaient supérieures a
celles de 2019, année de référence d’ avant la pandémie, avec 16
km/h et 15,76 km/h, respectivement.

Nous ne nous contentons pas de cette augmentation. La STIB
dispose d'un plan Avanti, qui a pour objectif de « poursuivre les
efforts et prendre des mesures supplémentaires afin d’ améliorer
la performance (vitesse client et régularité) du transport public,
sur labase des principes définis dans e plan régional de mobilité
tout en améliorant la qualité de I’ espace public (accessibilité,
cheminement, intermodalité, etc.), et en assurant les conditions
de sécurité routiére pour tous les modes ». Le but poursuivi est
d’ encourager lereport modal versletransport public et lesmodes
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de gemeenten over de prioriteit voor trajecten die het openbaar
vervoer benut. Schiet dat overleg op?

Hoe worden de stoplichten in het gewest beter op elkaar
afgestemd? Hoe controleert u of die maatregelen doeltreffend
zijn?

Mevrouw Elke Van den Brandt, minister (in het Frans).-
De MIVB doet het goed, getuige de tevredenheidsenquétes. Om
nog meer mensen over de streep te halen is reissnelheid even
belangrijk als de capaciteit van het openbaar vervoer.

Verkeersfilters en eigen beddingen bevrijden bussen en trams
van het verkeer, waardoor zevedl sneller rijden. In 2022 bedroeg
de gemiddelde snelheid van trams en bussen respectievelijk
16,31 en 15,81 km/u. Dat is iets hoger dan in 2019, het
referentigjaar van voor de pandemie.

Daar blijft het niet bij. Met het actieplan Avanti wil de MIVB
de modal shift nog verder bevorderen. In 2021 Zjn in het
kader van dat plan de Fransmanstraat, het Bockstaelplein,
de Hinnisdaellaan, de Suzan Danielbrug, de Wayezstraat en
de Haachtsesteenweg onder handen genomen. In 2022 was
het de beurt aan de Koninginnelaan, de Koninginne- en
Thomastunnels, de Leopold I-straat, de Prinses Elisabethstraat
en de Léon Theodorstraat.

Ook dit jaar wordt er aan de weg gewerkt. Elke maand maakt
een half miljoen mensen gebruik van buslijn 71. Tijdens de spits
legt de bus het heen-en-weertraject ondertussen zes minuten
sneller af. Die enorme verbetering is te danken aan talrijke
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actifs. Ceplan est lié au contrat de service public delaSTIB, qui
court jusgu’ a 2023 inclus.

[l'y aeudesinterventions Avanti, en 2021, sur larue Fransman et
la zone de la place Bockstael a Bruxelles, avenue de Hinnisdael
aWoluwe-Saint-Pierre, sur la passerelle Suzan Daniel pour une
infrastructure destinée aux voies du futur tram a Bruxelles, sur
la rue Wayez a Anderlecht, et sur la chaussée de Haecht entre
laplace delaReine et les rue et avenue Rogier ainsi qu'al’ arrét
Coteaux a Schaerbeek. En 2022 étaient concernés|’ avenue dela
Reine et les tunnels de la Reine et Thomas & Schaerbeek, larue
L éopold ler & Jette, I’ avenue Princesse Elisabeth & Schaerbeek et
larue Léon Theodor a Jette.

Des réalisations sont encore attendues cette année. On peut
toutefois dgja citer la ligne de bus 71 qui, avec ses 500.000
passagers par mois, est laligne de buslaplusfréquentée du pays.
Le temps de trgjet aler-retour y a été réduit de six minutes aux
heures de pointe, ce qui est énorme, grace a un grand nombre
de réalisations sur le parcours, menées en collaboration avec la
communed' Ixelles et laVille de Bruxelles.

Parmi ces aménagements, citons la mise a sens unique du pont
Fraiteur, la mise & sens unique de I'avenue de |’ Hippodrome,
la mise en voie prioritaire de I'avenue des Eperons d Or,
I'interdiction de la circulation automobile sur la chaussée
d'Ixelles, le contresens du bus pour la traversée de la porte de
Namur, le couloir de bus réservé sur le boulevard du Régent ou
encore latransformation de la bande bus-vélo du Coudenberg en
desvoies bus et cyclistes séparées.

En plus des aménagements Avanti, les petits aménagements
réalisés dans le cadre des plans de circulation des quartiers
apaisés conduisent a créer le plus souvent des aménagements
dédiés pour les différents modes de transport.

Par exemple, dansle cadre du nouveau schémade circulation du
quartier apaisé Colignon-Josaphat, les voies de tram sont mises
a contresens sur 800 métres sur la chaussée de Haecht et 300
meétres sur larue Rogier. Laou letram sinsérait auparavant dans
letrafic danslesdeux sens, il bénéficie aprésent d’ un site propre
dans un des deux sens, sur ces deux axes.

De plus, en smplifiant le fonctionnement du carrefour entre la
chaussée de Haecht et |a rue Rogier, cette double mise a sens
unique a permis de dégager du temps de feu vert supplémentaire
pour les sens de circulation maintenus, ce dont a également
bénéficié le tram. Au totd, les trams 92, 25 et 62 ont amélioré
leurs performances dans les deux sens. Le contrat loca de
mobilité a permis de résoudre un point noir historique du réseau
detrams!

De maniére similaire, alasuite de lacréation de pistes cyclables
confortables dans les deux sens, sur I'itinéraire Cambier-
Eisenhower-Azalées et sur la rue Royae-Sainte-Marie, les
cyclistes bénéficient désormais sur prés de 2,5 kilométres de
voirie, d’un aménagement dédié dans les deux sens, la ou ils
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herinrichtingen op het traject, in samenwerking met Elsene en
de stad Brussdl.

Zo waren er aanpassingen aan de Fraiteurbrug, de
Hippodroomlaan, de Guldensporenlaan, de Elsensesteenweg,
de busoversteek aan de Naamse Poort, de Regentlaan en de
Coudenberg.

Naast de aanpassingen in het kader van het Avantiprogramma
zijner ook deingrepenin het kader van deautoluwewijkenendie
komen doorgaans alle vervoerswijzen ten goede. Zo beschikt de
tram in de Colignon-Josaphatbuurt voortaan gedeeltelijk over
een eigen bedding. Door de inrichting van het kruispunt van
de Haachtsesteenweg en de Rogierlaan aan te passen gaat de
doorstroom viotter en daar profiteren tramlijnen 92, 25 en 62
van. Dankzj het lokale mobiliteitscontract is daarmee een van
oudsher zwart punt opgel ost.

Op de as Cambier-Eisenhower -Azal ea en op de Koninklijke Sint-
Mariastraat is nu een comfortabel fietspad in de tweerichtingen.

In de Prinses Elisabethlaan en de Lambermontlaan voorzet het
Avantiprogramma in ingrepen die ervoor zorgen dat de trams
en bussen er een betere doorgang hebben, onder meer door de
werking van de eigen bedding er te verbeteren.

De herinrichting van de openbare weg behelst altijd meerdere
vervoerswijzen en weggebruikers, maar door de beperkte ruimte
moet je keuzes maken en compromissen sluiten.
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étaient précédemment contraints de circuler dans le trafic dans
un des deux sens et sur une piste cyclable exigué dans |’ autre.

En ce qui concerne plus spécifiqguement les aménagements
Avanti de |’ avenue Princesse Elisabeth, |e projet prévoit lamise
a sens unique des deux trongons situés de part et d autre du
boulevard Lambermont, ce qui signifie, de facto, que le tram
et les bus bénéficieront toujours d'un site propre - le contresens
transports en commun - vers le boulevard Lambermont, le sens
le plus critique.

Par ailleurs, lefonctionnement decesite propreseraamélioré. En
effet, I’aménagement antérieur, sous-dimensionné, contraignait
les bus et les poids lourds a rouler a cheval sur la voie de
circulation et le site propre, diminuant ainsi par ricochet les
performances du tram dans les deux sens.

[l importe de rappel er qu’ un aménagement devoirie ne seréalise
pas au profit d'un seul mode et que les contraintes spatiales
conduisent adevoir réaliser des arbitrages et des compromis. En
I"espéce, il S agissait aussi de dégager del’ espace pour des pistes
cyclables sur un itinéraire vélo confort, de garantir la mise aux
normes des arréts de transports publics et une largeur detrottoirs
suffisante au regard des flux importants de piétons.

En ce qui concerne la coordination des feux de circulation, de
nombreux carrefours situés sur des axes régionaux fonctionnent
actuellement selon une logique de coordination. Sans étre
exhaustive, je citerai |'avenue Charles-Quint, I'avenue de
I"Exposition universelle, le boulevard Sylvain Dupuis, le
boulevard Industriel, la chaussée de Waterloo, la chaussée de la
Hulpe, I'avenue Franklin Roosevelt, le boulevard du Triomphe,
|"avenue d’ Auderghem, |’ avenue de Tervueren, la chaussée de
Louvain, I"avenue des Croix du feu, I'avenue du Parc royd, la
ruedelaloi, larue Belliard, etc. Tous les carrefours ne sont pas
nécessairement liésentre eux car celane serait pas pertinent pour
des raisons de coordination.

Entre fin 2018 et fin 2019, la STIB comptabilisait 285 feux
de signalisation connectés a la centrae de feux. Fin 2022,
elle en comptait 376. Quelque 91 nouveaux carrefours ont été
équipés depuis 2019, ce qui représente une augmentation de 32
% par rapport au début de la |égislature. Tout cela augmente
évidemment considérablement les possibilités techniques de
fluidifier le trafic des transports en commun.

Mme Anne-Charlotte d’Ursel (MR).- Pour situer le contexte,
j'al été quelque peu étonnée par lalecture d'un article publié fin
mars 2023, se réjouissant que le plan Good Move ait permis une
nette augmentation de lavitesse commerciale dela STIB dansle
Pentagone. Jai été interpellée par le fait que I'accent ait été mis
sur un seul aspect relatif au Pentagone, alors que leslignes de la
STIB sont évidemment bien plus vastes.

Les derniers chiffres que vous nous avez communiqués
témoignent plutdt d'une stabilité, et non d'une améioration, de
la vitesse commerciale, méme s certaines lignes, ou du moins
certains trongons, ont probablement connu des améliorations.
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De verkeerdlichten worden op een hele reeks gewestwegen
onderling afgestemd om de circulatie te bevorderen. Niet alle
kruispunten zjn echter onderling verbonden, want dat zou de
afstemming niet ten goede komen.

Eind 2019 telde de MIVB 285 verkeerslichten die centraal
aangestuurd worden. Eind 2022 waren dat er 376, een stijging
met 32% sinds het begin van de regeerperiode. Ook dat
bevordert de reissnelheid van het openbaar vervoer.

Mevrouw Anne-Charlotte d’Ursel (MR) (in het Frans).- In
maart 2023 las ik een artikel waarin de MIVB zch op de borst
klopt over de sterk verbeterde reissnelheid in de Vijfhoek dankzij
Good Move. Het MIVB-netwerk is natuurlijk veel ruimer dan
enkel de Vijfhoek. Uit de laatste cijfers blijkt dat de gemiddelde
reissnelheden in het hele gewest eerder stabiel zijn gebleven, ook
al Zijn er verbeteringen op sommige lijnen, voornamelijk dankzj
eenrichtingsverkeer en onderling verbonden kruispunten.

Ondervindt u nog steeds moeilijkheden met bepaal de gemeenten
voor een betere aangluiting van kruispunten op verkeerslichten?
Kunnen die problemen worden opgelost? Heel veel gebruikers
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Vous en avez cité certaines, notamment la meilleure circulation
des trams et des bus sur ces artéres, qui est principalement la
conséquence de mises a sens unique. En outre, vous mentionnez
une nette augmentation du nombre de carrefours interconnectés.
Nous nous battons déa depuis une quinzaine d'année pour
obtenir une améioration ace niveau.

Rencontrez-vous encore des obstacles pour bénéficier de
meilleures connexions entre des carrefours et des feux de
signalisation essentiellement gérés par certaines communes,
notamment la Ville de Bruxelles ? Ces problémes de connexion
peuvent-ils étre débloqués, éant donné que les feux de
circulation constituent I'un des noauds du probléme? De
trés nombreux usagers sont d'ailleurs favorables a la gestion
centralisée, par Mobiris, de l'intégralité des carrefours.

Il apparait que vous avez largement progressé sur une série
de réaménagements. Néanmoins, avec une vitesse moyenne
de 16 km/h pour les trams a Bruxelles, nous sommes encore
loin derriére une ville comme Strasbourg, qui affiche de belles
performances, la vitesse moyenne étant de 21 km/h. Avez-vous
I'ambition, avec |e programme Avanti, d'améliorer cesrésultats ?
Quelles priorités ont-elles été définies pour 2023 ?

Mme Elke Van den Brandt, ministre.- Il n'existe pas une
mesure unique qui permettrait derégler I'ensembledes situations.
Il nousfaut procéder trongon par trongon, carrefour par carrefour,
petite étape par petite étape.

Chague aménagement auquel nous procédons se heurte a une
forte opposition, ce qui nous oblige a nous battre pour le réaliser.
Gagner du temps sur une ligne de bus comme laligne 71 passera
par plusieurs mesures, dont I'impact général sera positif.

Si vous comparez les chiffres que je vous ai communiqués avec
ceux d'autres villes, vous devez également comparer la pression
automobile a Bruxelles et dans cesvilles, ainsi que la possibilité
d'avoir des voies dédiés aux bus et aux trams. Ce type de choix
a forcément un impact sur les autres modes de déplacement. 11
faut donc avoir le courage de défendre les mesures adoptées, et
jen'ai pasl'impression que c'est le cas actuellement.

Je vous ai communiqué les chiffres relatifs aux plans des
quartiers apaisés dans une réponse a une précédente question.
Ceux-ci indiquent, par exemple, que le filtre mis en place a
c6té du Parc royal a un impact trés positif sur les transports en
commun.

Les chiffres que j'ai cités sont un peu plus larges, afin de voir
la totalité des choses, car la création de quartiers apaisés ne
suffirapas pour augmenter |'efficacité destransportsen commun.
Toutes les mesures du plan Good Move doivent étre mises en
oauvre afin d'engranger les gains qui y sont inscrits.

Mme Anne-Charlotte d’Ursel (MR).- Madame la Ministre,
vous dites avoir obtenu des résultats extraordinaires dans
le Pentagone, dont vous semblez trés contente. Pourtant, si
I'on ne constate pas d'amélioration au niveau de la vitesse
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Zijn er voor stander dat alle kruispunten centraal beheerd worden
door Mobiris.

Op bepaalde plekken is er vooruitgang geboekt, maar de
gemiddelde snelheid ligt nog ver achter op dievan andere steden.
WIlt u die resultaten nog verbeteren? Wat zijn de prioriteiten
voor 2023?

Mevrouw Elke Van den Brandt, minister (in het Frans).-
Er is niet één enkele maatregel die alle situaties zal oplossen.
We moeten de verbeteringen stap voor stap aanbrengen, maar
telkens als we er een willen invoeren, stuit dat op sterke
tegenstand. Vaak is het ook een kwestie van een combinatie van
ingrepen, zoals voor buslijn 71.

Als u de cijfers van steden vergelijkt, moet u ook andere
parameters vergelijken, zoals de autodruk, de mogelijkheid om
specifieke rijstroken aan te leggen voor het openbaar vervoer
enzovoort. Er moeten ook telkens keuzes gemaakt worden die
gevolgen hebben voor de andere weggebruikers. Dan moet we
ook de moed hebben om die keuzes te verdedigen, wat op dit
moment niet altijd het geval is.

Uit de cijfers van de plannen voor autoluwe wijken blijkt dat de
wegfilter naast het Koninklijk Park een zeer positief effect heeft
op het openbaar vervoer.

Het creéren van autoluwe wijken is niet voldoende om
de efficiéntie van het openbaar vervoer te verhogen. Alle
maatregelen van Good Move moeten worden uitgevoerd om de
vruchten ervan te plukken.

Mevrouw Anne-Charlotte d'Ursel (MR) (in het Frans).- Als
de reissnelheid in de Vijfhoek sterk verbeterd is, maar de
gemiddelde reissnelheid niet, betekent dat misschien dat de
genomen maatregelen op andere plekken een negatieve impact
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commerciale globale, c'est peut-étre que les mesures prises ont
des effets négatifs sur d'autres lignes. Lorsqu'on dépense autant
d'argent dans le programme Avanti, censé augmenter la vitesse
commerciale en général, il convient de se demander si I'impact
du plan Good Move sur d'autres lignes n'a pas été négatif.

- L'incident est clos.

QUESTION ORALE DE MME ANNE-CHARLOTTE
D’'URSEL

aMmeElke Van den Brandt, ministre du Gouvernement de
la Région de Bruxelles-Capitale chargée de la Mobilité, des
Travaux publics et dela Sécuritéroutiére,

concernant la feuille de route régionale en matiére de
parkings P+R.

Mme Anne-Charlotte d’Ursel (MR).- La Région vise au
total la réalisation de 25.000 places park and ride (P+R) dans
la zone métropolitaine d'ici 2030. L'accord de gouvernement
2019-2024 prévoyait, quant a lui, d' atteindre a terme 10.000
places sur le territoire de la Région. A ce stade, selon le site de
parking.brussels, les P+R régionaux comptent seulement 2.777
places au total, dont 1.300 au parking Ceria.

Le groupe MR rappelle souvent que, sil est préférable de
positionner la majorité de ces places dans les deux autres
Régions, en amont des trgjets, cela ne dispense pas la Région
bruxelloise de disposer d'une feuille de route claire pour la
création et la gestion de ce type de parkings sur son territoire.

Jinsiste depuis plus de dix ans pour que notre ville soit équipée
de parkings de transit clairement indiqués, accessibles tant du
point de vue de lamobilité que du tarif, et en parfaite connexion
avec des transports en commun & haut niveau de fréguence.
Pourtant, nous avons déja échangé a de nombreuses reprises sur
toute une série de dysfonctionnements qui continuent a retarder
leur développement et freinent, par conséguent, le report modal
tant espéré a Bruxelles.

Divers @éments malheureux sont observés. En effet, seule une
partie de ces P+R sont accessibles aux véhicules non conformes
ala zone de basses émissions. Ces parkings sont peu voire non
visibles depuis le ring. Aucun affichage dynamique n'indique
le nombre de places encore disponibles. Le marketing est peu
développé en Flandre et en Wallonie. Le taux de remplissage
est décevant dans plusieurs parkings. Des problémes de voitures
ventouses dans les parkings non gérés par parking.brussels sont
constatés, etc.

Lechemin aparcourir est encorelong pour connaitre a Bruxelles
la qualité de I'offre rencontrée a Amsterdam, a Nice ou a
Bordeaux. On peut toutef ois observer une hausse considérabledu
taux de remplissage dans le parking Ceria depuis son ouverture,
passant de 12 % en septembre 2019 a 50 % aujourd’ hui. Nous
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hebben gehad op de reissnelheid. Het is niet de bedoeling dat
Good Move de Avantidoel stellingen tegenwerkt.

- Het incident is gesloten.

MONDELINGE VRAAG VAN MEVROUW ANNE-
CHARLOTTE D’URSEL

aan mevrouw Elke Van den Brandt, minister van de
Brusselse Hoofdstedelijke Regering, belast met Mobiliteit,
Openbare Werken en Verkeersveiligheid,

betreffende het gewestelijke P+R-stappenplan.

Mevrouw Anne-Charlotte d’Ursel (MR) (in het Frans).- Al
tien jaar pleit ik voor efficiénte en betaalbare overstapparkings
met een goede aandl uiting op het openbaar vervoer. De MRvindt
weliswaar dat de parkings vooral in de twee andere gewesten
zouden moeten komen, maar toch heeft het Brussels Gewest ook
een duidelijk stappenplan nodig.

Intussen zijn er 2.777 plaatsen, terwijl het Brussels Gewest
tegen 2030 25.000 plaatsen beoogt. Bovendien doet er zich
een hele reeks moeilijkheden voor: slechts een deel van de
over stapparkings ligt buiten de lage-emissiezone en ze zijn niet
Zichtbaar vanaf de Ring. Aan Vlaamse en Waalse kant wordt er
weinig promotie gevoerd en de bezettingsgraad isbedroevend, al
isdiein de Coovi-parking nu gestegen tot 50%. Ook detarifering
isniet duidelijk en de toekomst van sommige parkingsisonzeker.

Brussel heeft dus nog een lange weg te gaan als je vergelijkt met
steden als Amsterdam, Nice of Bordeaux.
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devons cependant aller plus vite et plus loin dans la gestion des
parkings existants et la création de nouvelles infrastructures.

Les formules tarifaires des P+R, dont certains sont gérés par
parking.brussels, différent encore aujourd’ hui. Je sais que ce
manque d'uniformité est di a la convention Indigo, qui arrive
a terme prochainement. Par ailleurs, I'avenir de nombreux
parkings demeure incertain, car nous ne disposons pas d'une vue
précise de leur développement. Je pense, par exemple, a celui
de Crainhem, aux parkings Delta et Herrmann-Debroux, ainsi
gu'au projet de parking de dissuasion a hauteur de I'Adeps, a
Auderghem.

Certes, tout ne dépend pas de vous: il y a des problémes
de permis, de communes qui sopposent, etc. C'est néanmoins
I'occasion de vous interroger sur les ambitions de votre
gouvernement, car il reste un an pour agir et la mise en cauvre
des parkings de dissuasion et de transit est extrémement lente.

Parmi les utilisateurs des différents parkings, quelle est la
proportion de personnes qui sont en possession delacarte Mobib
et celles qui paient le tarif plein ? Le parking du Ceria propose
la gratuité en dehors des heures de bureau, par exemple lors
des matches & Anderlecht ou des concerts a Forest National, &
condition de présenter un ticket d'entrée au stade ou au concert.
Qui prospecte, décide et assure le suivi de ces partenariats trés
intéressants ? Comment évaluez-vous cette offre? Comment
alez-vouslafaire évoluer ?

Quelle est la feuille de route du gouvernement en matiére
de création de nouvelles places d'ici la fin de la Iégislature,
qu'il sagisse de nouveaux parkings ou de mutualisations ? Plus
précisément, que pouvez-vous nous dire concernant la création
du parking a hauteur de I'Adeps a Auderghem, pour lequel la
commune a pris du retard au niveau de I'enquéte publique ?

Quen est-il de I'agrandissement du parking a Crainhem,
initialement refusé par la commune, et du P+R sur le site du
Heysel, pour lequel parking.brussels a déja payé 3 millions
d'euros ?

Ou en étesvous en matiére de téléalonnement dynamique
en amont des P+R? Vous aviez commandé une étude sur
la question, dont les résultats étaient annoncés en juin 2023.
Cela n'a aucun sens de créer des parkings s ceux-ci ne sont
pas annoncés a l'approche de Bruxelles, comme c'est le cas
dans la plupart des grandes villes européennes, afin dinciter
les automobilistes a y laisser leur voiture pour emprunter
les transports en commun. Cela fonctionne extrémement bien
ailleurs, pourquoi pas a Bruxelles ?

Mme Elke Van den Brandt, ministre- Afin de jouer
pleinement leur réle de parkings de dissuasion, les P+R doivent
étre situés au plus prés du lieu d' origine de I" usager et étre bien
connectés aux transports en commun. Or les P+R présents sur
le territoire bruxellois ne répondent pas entiérement aux besoins
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Deze kwestie is weliswaar niet uw alleen uw
verantwoordelijkheid, maar er zt te weinig schot in de zaak.
Het wordt dus tijd dat de regering eens bekijkt wat ze nog wil
realiseren.

Hoeveel van de gebruikers van een overstapparking hebben een
Mobibkaart, en hoeveel van hen betalen het maximumtarief?
Wie houdt zich bezig met de prospectie, organisatie en
opvolging van speciale regelingen, zoals de gratis toegang
tot overstapparkings voor bezoekers van wedstrijden van RSC
Anderlecht of concerten in Vorst Nationaal? Wat vindt u
daarvan?

Wat is het stappenplan voor de creatie van extra plaatsen?
Komt er bijvoorbeeld een parking aan het terrein van Adeps in
Oudergem?

Wat met de uitbreiding van de parking Kraainem en de
overstapparking op de Heizel, waarvoor parking.brussels al 3
miljoen euro betaald heeft?

Hoever staat het met de dynamische bewegwijzering? Het heeft
geen Zin om overstapparkings aan te leggen als chauffeurs die
Brussel naderen er niet naartoe worden geleid met borden. In
juni 2023 zouden de resultaten van een studie over die kwestie
worden gepubliceerd .

Mevrouw Elke Van den Brandt, minister (in het Frans).-
Overstapparkings moeten zo dicht mogelijk bij de plaats van
vertrek van de gebruiker liggen en goed aangesioten zjn op
het openbaar vervoer. In Brussel beantwoorden zulke parkings
echter vaak niet aan de behoeften van pendelaars.
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des navetteurs; ils sont souvent trop éloignés de leur point de  Hoe verder overstapparkings van Brussel liggen, hoe

départ ou trop proches de leur destination.

La mise en place de P+R plus en amont sur l'itinéraire réduit
considérablement la distance parcourue en voiture, ainsi que les
embouteillagessur lesroutesd'accesaBruxelles. Laquestion des
P+R doit donc étre envisagée al’ échelle métropolitaine. Dans ce
contexte, la Région flamande, 1a Région wallonne et la SNCB
sont trois partenaires indispensables. Bien entendu, des accords
sont passés et des plans réalisés conjointement avec les Régions
flamande et wallonne.

Au sujet des P+R non réglementés, nous héritons d’ une situation
antérieure a ce gouvernement, et méme antérieure a la création
de I’ Agence du stationnement. Le parking Lennik-Erasme, par
exemple, est géré par une société privée qui en a obtenu la
concession en 1993. C'est donc le contrat de concession qui en
définit les modalités d’ exploitation jusgu'en décembre 2023.

Malgré cela, nous ne restons pas inactifs et menons des actions
pour mettre ces parkings en gestion. Pour le parking Stalle, qui
n’est pour I'instant pas en gestion, un permisaétédélivré|’ année
derniére pour la construction d’'un nouveau parking. Le permis
a toutefois fait I'objet d’un recours et nous sommes en train
d'examiner comment poursuivre le projet.

Pour les parkings Herrmann-Debroux et Delta, parking.brussels
avait entamé les démarches d'obtention des permis pour leur
mise en gestion, mais le processus a été bloqué apres le refus
de la commune d' organiser I’ enquéte publique. Nous sommes
en contact avec les communes concernées pour ces dossiers, les
discussions sont constructives et nous avons donc bon espoir de
les faire avancer prochainement.

Les dépenses pour la construction du parking Stalle et pour la
mise en gestion des parkings Herrmann-Debroux et Delta sont
bien prévues dans le budget de parking.brussels. Le plan de
personnel de I’ Agence du stationnement prévoit également de
renforcer son département « off-street » afin de répondre aux
objectifs ambitieux relatifs au stationnement hors voirie fixés
dans le contrat de gestion. Ce dernier prévoit 20.000 places de
stationnement hors voirie par mutualisation de ce qui existe sur
leterritoire - ce ne sont donc pas de nouveaux emplacements - et
10.000 places de stationnement pour vélo sécurisés, et ce, d'ici
2026.

Leprojet de P+R Adeps est encore au stade de |’ étude, mais sera
poursuivi. Il est lié au reste du plan d'aménagement directeur
(PAD) Herrmann-Debroux et est repris dans la plateforme
opérationnelle du PAD.

En ce qui concerne les taux d occupation, les chiffres sont
plutét positifs. En mars 2023, les parkings Ceria et Crainhem
connaissal ent respectivement un taux d'occupation de 47 % et 56
%, et plusde 75 % de leurs utilisateurs sont en possession d’ une
carte Mobib. 1l est difficile d'estimer si la gratuité de ces P+R

korter de met de auto afgelegde reisweg en hoe minder
files. Overstapparkings moeten dus op de schaal van het
grootstedelijke gebied worden gepland, met het Viaams Gewest,
het Waals Gewest en de NMBS als onmisbare partners.

De niet-ger eglementeer de over stapparkings zijn een erfenis van
voor deze regering. Zo dateert de parking Lennik-Erasmus van
1993 en duurt de concessie met het privebedrijf tot 2023.

Voor de parking Salle, die momenteel niet wordt beheerd, is
vorig jaar een bouwvergunning verleend. Er werd echter beroep
tegen aangetekend.

Parking.brussels wilde het beheer van de parkings Herrmann-
Debroux en Deta in handen nemen, maar de gemeente
Oudergem, waarmee we ondertussen constructieve gesprekken
voeren, stak daar een stokje voor.

De uitgaven voor de aanleg en het beheer van deze parkings
worden gefinancierd met de begroting van parking.brussels.
Het is de bedoeling om de dienst van parking.brussels die zich
bezighoudt met parkeren buiten de openbare weg te versterken,
zodat de doel stellingen van het beheerscontract kunnen worden
gehaald. Het plan voorziet in 20.000 parkeerplaatsen door
gebruik te maken van bestaande privéparkings en in 10.000
beveiligde fietsstallingen tegen 2026.

Het plan voor de overstapparking op het terrein van Adeps
verkeert nog in de studiefase en is gekoppeld aan de rest van het
richtplan van aanleg Herrmann-Debroux.

De bezettingscijfers zijn eerder positief. De parkings Coovi en
Kraainemworden goed gebruikt, al kan dat te maken hebben met
de gratis toegang. een groot deel van de gebruikers heeft een
Mobibkaart.
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expligue ces bons chiffres, mais elle a en tout cas eu un effet
positif sur le taux d'occupation.

Les objectifs du contrat de gestion pour 2026 pour ce qui est
du taux d'occupation des P+R sont dga atteints aujourd’ hui.
[l faudra examiner comment les maintenir, mais ils sont
encourageants.

Pour les événements spéciaux comme les matches de football
a Anderlecht ou les concerts a Forest National, ce sont leurs
organisateurs qui prennent contact avec parking.brussels pour
demander de pouvoir occuper exceptionnellement les parkings.
L' agence décide s'il y alieu ou non de conclure un partenariat
avec eux, compte tenu des capacités du parking et surtout des
créneaux horaires demandés, ces derniers ne devant pas étre en
conflit avec ceux des navetteurs.

Vous abordez également la question de la zone de basses
émissions et le fait que certains P+R sont situés en dehors de
celle-ci et d'autres pas. Comme vous le savez, la fixation du
périmétre de la zone de basses émissions reléve du ministre de
I”Environnement, M. Maron. Nous collaborons étroitement avec
celui-ci et Bruxelles Environnement lorsqu’il s'agit des limites
delaLEZ pour les P+R.

Dans lapratique, il n’est pas toujours possible de sortir les P+R
delaLEZ, surtout s'ilsne sont passitués en bordure delaRégion,
car il n'est pas toujours possible de créer un cheminement en
dehors de la LEZ vers un P+R. La proximité du P+R avec la
frontiére bruxelloise est donc une question déterminante, ainsi
gue le nombre de chemins menant a et partant du P+R, car il
faut pouvoir pratiquement couvrir ces divers chemins avec des
caméras afin d'éviter des fraudes.

Un bel exemple en est I'ouverture d'un P+R a I'UZ Jette, ou
cinquante places du parking de I'hépital ont été mises a la
disposition delaReégion pour enfaireun P+R. D'autres projetsde
P+R sont en cours de négociation avec différents acteurs, mais
celui-ci sinscrit explicitement dans le cadre de la LEZ, car il
n'existait pas de véritable parking de dissuasion a proximité de
cette entrée de Bruxelles.

Enfin, I'attribution du marché public pour I'évaluation du
systéme actuel detéléalonnement est prévue, et lesrésultats sont
attendus danslesprochainsmois. I| me semble par ailleursqu'une
question écrite m'a été envoyée a ce sujet.

Entre-temps, des discussions ont eu lieu avec la Flandre pour
I'installation de panneaux sur son territoire, mais elles n’ont
pas abouti, étant donné que la Flandre prévoit des travaux
de réaménagement du ring qui savérent incompatibles avec
I'installation de nouveaux panneaux de téléalonnement, du
moins durant la période des travaux.

Un marché public avait également été attribué pour I’ installation
de nouveaux panneaux en territoire bruxellois, mais un recours
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met betrekking tot de bezettingsgraad zjn gehaald, wat
aanmoedigend is.

Voor speciale evenementen nemen organisatoren contact op met
parking.brussels om het uitzonderlijke gebruik van de parkings
aan te vragen. Het agentschap bedist daarover, rekening
houdend met de capaciteit van de parking en het tijdstip.

Sommige over stapparkings bevinden zich in delage-emissiezone
(LEZ) en andere niet. Wij werken nauw samen met de minister
van Leefmilieu, die verantwoordelijk is voor het vaststellen van
de grenzen van de LEZ , en met Leefmilieu Brussal.

In de praktijk is het niet altijd mogelijk om ervoor te zorgen
dat een overstapparking buiten de LEZ ligt. Camera's zjn
noodzakelijk om fraude te vermijden.

Een mooi voorbeeld hiervan is de overstapparking bij het UZ
Jette. Vijftig van de parkeerplaatsen van het ziekenhuis worden
daarvoor ter beschikking van het Brussels Gewest gesteld. Er
wordt nog over meer gelijkaardige projecten onderhandeld.

De aanbesteding voor de evaluatie van het huidige
parkeergeleidingssysteem zal in de komende maanden worden
toegekend.

Als gevolg van de door Vlaanderen geplande werken aan de
Ring is het voorlopig niet mogelijk om nieuwe borden voor het
parkeer gel el dingssysteem te plaatsen.

Er was een aanbesteding gegund voor de plaatsing van nieuwe
borden in Brussel, maar door een beroepsprocedure tegen die
gunning ligt de procedure stil.

Er is geen parkeergeleidingssysteem voor de overstapparking
Kraainemomdat die minder dan 200 plaatsen telt. Drie statische
richtingborden op de Ring tonen de weg naar over stapparking
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aétéintroduit contre ladécision d' attribution par un concurrent,
de telle sorte que le processus est désormais bloqué.

Le télgaonnement n'est pas encore disponible au P+R
Crainhem, étant donné qu'il s'agit d'un petit P+R de moins de
200 places, occupées principalement par des abonnés. Le P+R
Ceriaest d§aactuellement jalonné sur lering par trois panneaux
statiques directionnels. Trois panneaux dynamiques indiqueront
bientdt depuis le ring le nombre de places disponibles. Jusgu'a
présent, le parking Ceria dispose d'ailleurs en permanence de
places libres pour ceux qui e souhaitent.

Mme Anne-Charlotte d’Ursel (MR).- Je suis trés dégue par
votre réponse. Je ne prétends pas quiil est facile de développer
des parkings de transit sur leterritoire bruxellois, maisje ne sens
pas dans votre chef une véritable ambition, et ce, depuisle début
de la légidlature. Corrigez-moi s je me trompe mais, au fil de
lalégidlature, vous aurez créé 50 places, a savoir celles mises a
disposition al'UZ Brussel. Si I'ambition était d'en avoir 10.000,
nous sommes trés loin du compte, avec 2.777 !

En regardant ce qui se fait ailleurs, avec une dynamique
immédiatement perceptible, je citerai I'exemple d'/Amsterdam,
ou les parkings de transit offrent une réelle solution aternative &
la voiture en ville. De plus, durant le week-end, des entreprises
mettent leur parking a la disposition des touristes, visiteurs et
autres clients des activités de la ville. Peut-étre avez-vous déja
envisageé cette possibilité, maisjetrouvaisl'idéetresintéressante.

Mme Elke Van den Brandt, ministre.- Il est trés intéressant
que Mme d'Ursel cite I'exemple d Amsterdam. Si nous décidons
de nous inspirer de ce modéle, le MR devra se montrer ouvert
a l'idée d'appliquer des tarifs de stationnement partout en ville,
parce que le paiement du stationnement au centre-ville et
|'utilisation des P+R sont liés. Le fait que I'on puisse arriver au
centre-ville de Bruxelles et y stationner presque gratuitement ne
rend pas les P+R trés attractifs. Si I'on compare notre politique
de stationnement a celle d Amsterdam, il faut considérer cette
politique dans sa globalité.

Lerésultat de notre politique en matiére de P+R est lagratuité de
ceux-ci durant cette |égidature, qui a entrainé une augmentation
du taux d'occupation. Il n'y a pas, pour l'instant, de manque
constaté au niveau du nombre de places, par exemple au P+R
Ceria.

D'autres projets sont en cours. Une demande de permis a été
déposée pour le P+R Stalle, qui a fait I'objet d'un recours. Le
projet seralancé une fois celui-ci examiné.

Le projet de P+R Adeps est inclus dans le projet de PAD
Herrmann-Debroux.

Pluseurs P+R sont a I'étude, mais certaines communes,
dans lesguelles votre parti fait partie d'une majorité, refusent
d'organiser une enquéte publique sur la demande de permis. Je

2023.06.13
n° 145 - nr. 145

COMMISSIE
Mobiliteit

Coovi. Binnenkort zullen drie dynamische borden het aantal
beschikbare plaatsen aangeven.

Mevrouw Anne-Charlotte d’Ursel (MR) (in het Frans).- Uw
antwoord getuigt niet van enige ambitie om over stapparkings te
realiseren. |k tel 50 bijkomende plaatsen sedert het begin van
deze regeerperiode. We komen nog lang niet aan de doelstelling
van 10.000 plaatsen.

Neem Amsterdam als voorbeeld, waar overstapparkings een
mooi alternatief voor de wagen vormen, en bedrijven in
het weekend hun leegstaande parkeerplaatsen ter beschikking
stellen van bezoekers.

Mevrouw Elke Van den Brandt, minister (in het Frans).- De
vergelijking met Amsterdam is interessant. De MR moet dan
echter ook openstaan voor betaald parkeren overal in de stad,
zoals het geval isin Amsterdam. In het centrum Het beleid moet
in zijn geheel worden bekeken.

Doordat we het gebruik van overstapparkings gratis hebben
gemaakt tijdens deze legislatuur, is de bezetting gestegen. Er is
echter geen plaatsgebrek.

Aan andere projecten wordt nog gewerkt. Er is een
vergunning voor de overstapparking Stalle aangevraagd en de
overstapparking Adeps is opgenomen in het ontwerp van het
richtplan van aanleg Herrmann-Debroux.

Er Zijn nog meer overstapparkings gepland, maar sommige
gemeenten, waar uw partij in de meerderheid zt, liggen dwars.

De 50 plaatsen aan het UZ Brussel Zijn een voorbeeld van de
mogelijkheid om bestaande privéparkings open te stellen voor
het publiek. Dat willen we vaker doen.

Kortom, het beleid inzake over stapparkings kan niet |os worden
gezien van het algemene parkeerbeleid en is onmogelijk zonder
samenwerking met andere gewesten. Het is interessanter om
overstapparkings zo dicht mogelijk bij de woonplaats van
pendelaars aan te leggen.

PARLEMENT DE LA REGION DE BRUXELLES-CAPITALE — COMPTE RENDU INTEGRAL
BRUSSELS HOOFDSTEDELIJK PARLEMENT —INTEGRAAL VERSLAG



1359

1359

1359

COMMISSION
Mobilité

suis déterminée a avancer, maisj'aimerais aussi que vous jouiez
lejeu du début alafin!

Pour le reste, les 50 places créées a I'UZ Brussel sont une
solution, mais elles ne sont pas la seule solution adoptée. C'est
un exemple dinitiatives illustrant la possibilité de mutualiser
des places existantes, que nous entendons multiplier. Durant la
crisesanitaire, plusieurs P+R ont été temporai rement ouverts, par
exemple au Basilix et au Heysel, et des contacts sont en cours
pour envisager une pérennisation de ces initiatives.

En conclusion, une politique de P+R est importante et ne peut
étre exclue du reste de la politique de stationnement, ni d'une
collaboration avec les autres Régions. En effet, il est beaucoup
plus intéressant de créer des P+R en amont, pour répondre au
souhait des navetteurs de se garer au plus proche de chez eux.

Mme Anne-Charlotte d’Ursel (MR).- Ce que le groupe
MR vous reproche, c'est précisément votre méthode, car vous
ne procédez pas dans l'ordre. Vous augmentez les tarifs de
stationnement a Bruxelles, sans offrir suffisamment de placesen
amont, dans les parkings de transit.

Mme Elke Van den Brandt, ministre.- Les parkings de transit
sont amoitié vides !

Mme Anne-Charlotte d'Ursel (MR).- Vous envisagez
dinstaurer une taxe kilométrique a Bruxelles, sans offrir la
possibilité de laisser sa voiture pour poursuivre son trajet en
transport en commun.

Quand on éabore une politique globale de mobilité, il importe
d'offrir d'abord la possibilité d'abandonner la voiture, au lieu de
contraindre, detaxer ou d'empécher des personnes qui ont besoin
deleur voitured'accéder alacapitale. Nos pointsde vue différent
largement et j'aimerai's que vous repensiez vos priorités.

- L'incident est clos.
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Mevrouw Anne-Charlotte d’Urse (MR) (in het Frans).-
De MR-fractie verwijt u dat u omgekeerd tewerk gaat, door
eerst de parkeertarieven in het centrum te verhogen voordat u
over stapparkings ontwikkelt.

Mevrouw Elke Van den Brandt, minister (in het Frans).- De
huidige overstapparkings staan voor de helft leeg.

Mevrouw Anne-Charlotte d'Ursel (MR) (in het Frans).- U
wilt een kilometer heffing invoeren zonder dat het mogelijk wor dt
om te parkeren in een overstapparking en verder het openbaar
vervoer te nemen. Onze standpunten verschillen, enik zouwillen
dat u uw prioriteiten herziet.

- Het incident is gesloten.
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